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GOBIERNO DEL ESTADO
PODER LEGISLATIVO

DECRETO del Honorable Congreso del Estado, por el que aprueba la LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD
VIAL DEL ESTADO DE PUEBLA.

Al margen el logotipo del Congreso, con una leyenda que dice: Honorable Congreso del Estado de Puebla.
LXI Legislatura. Orden y Legalidad.

LICENCIADO SERGIO SALOMON CESPEDES PEREGRINA, Gobernador Substituto del Estado Libre y
Soberano de Puebla, a sus habitantes sabed:

Que por la Secretaria del H. Congreso, se me ha remitido el siguiente:

EL HONORABLE CONGRESO CONSTITUCIONAL
DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE PUEBLA

CONSIDERANDO

Que, en Sesion Publica Ordinaria celebrada con esta fecha, el Honorable Congreso del Estado, tuvo a bien
aprobar el Dictamen con Minuta de Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, emitido por las
Comisiones Unidas de Transportes y Movilidad, de Seguridad Publica y de Desarrollo Urbano, de la Sexagésima
Primera Legislatura.

Contexto Internacional y Fundamento Constitucional
a)Agenda 2030.

Con fecha 25 de septiembre de 2015, la Asamblea General de la Organizacion de las Naciones Unidas, adopté la
Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, a fin de constituir un plan de accién a favor de las personas, el planeta y
la prosperidad, que fortalezca la paz universal y el acceso a la justicia, reconociendo que el mayor desafio en
nuestros dias debe ser la erradicacién de la pobreza para lograr un auténtico desarrollo sostenible.

Para lograr el desarrollo de la Agenda, se plantearon 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) con 169
metas que abarcan las esferas econdmica, social y ambiental, los cuales deberdn implementar los Estados miembros,
a través de la movilizacion de los medios necesarios para su cumplimiento, centrandose especialmente en las
necesidades de las personas en situacion de pobreza y vulnerabilidad.

Lo anterior, en virtud de que por si misma la Agenda implica un compromiso comun y universal, que se
traduzca en poner fin a la pobreza en el mundo, erradicar el hambre, lograr la seguridad alimentaria, garantizar
una vida sana, una educacion de calidad, lograr la igualdad de género, asegurar el acceso al agua, promover el
crecimiento econémico sostenido, adoptar medidas urgentes contra el cambio climético, promover la paz y
facilitar el acceso a la justicia.

La presente Ley atiende los temas de movilidad y seguridad vial, incluidos los ODS 3, 11 y 13 que
establecen lo siguiente:

ODS 3: Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todas las personas de todas las edades:

Meta 3.6: Para 2030, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico en
el mundo.
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Meta 3.9: Para 2030, reducir sustancialmente el nimero de muertes y enfermedades producidas por productos
quimicos peligrosos y la contaminacion del aire, el agua y el suelo.

Meta 3.d: Reforzar la capacidad de todos los paises, en particular de los paises en desarrollo, en materia de
alerta temprana, reduccion de riesgos y gestién de los riesgos para la salud nacional y mundial.

ODS 11: Lograr que las ciudades sean inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles:

Meta 11.2: De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial en particular mediante la ampliacién del transporte publico,
prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los
nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.

Meta 11.3: De aqui a 2030, aumentar la urbanizacién inclusiva y sostenible y la capacidad para la
planificacion y la gestion participativas, integradas y sostenibles de los asentamientos humanos en todos los paises.

Meta 11.6: De aqui a 2030, reducir el impacto ambiental negativo per capita de las ciudades, incluso prestando
especial atencion a la calidad del aire y la gestion de los desechos municipales y de otro tipo.

Meta 11.7: De aqui a 2030, proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios publicos seguros,
inclusivos y accesibles, en particular para las mujeres y los nifios, las personas de edad y las personas
con discapacidad.

ODS 13: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climético y sus efectos.

Meta 13.1: Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacion a los riesgos relacionados con el clima y los
desastres naturales en todos los paises.

Meta 13.2: Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las politicas, estrategias y planes nacionales.

Meta 13.3: Mejorar la educacién, la sensibilizacién y la capacidad humana e institucional respecto de la
mitigacién del cambio climatico, la adaptacién a él, la reduccién de sus efectos y la alerta temprana.

Meta 13.b: Promover mecanismos para aumentar la capacidad para la planificacién y gestion eficaces en
relacion con el cambio climatico en los paises menos adelantados y los pequefios Estados insulares en desarrollo,
haciendo particular hincapié en las mujeres, los jovenes y las comunidades locales y marginadas.

El Estado debe cumplir cabalmente, en el &mbito de sus atribuciones, los objetivos, metas, retos y desafios que
se plantean en la agenda 2030, a través de acciones, asi como medidas que aseguren una movilidad sostenible, la
adecuada gestion de la seguridad vial, brindando garantias a las personas que habitan o transitan su territorio,
alineando asi su marco institucional y normativo.

b) Declaracién de Estocolmo. Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial.

El 19 y 20 de febrero de 2020, se llevd a cabo la Tercera Conferencia Ministerial sobre Seguridad Vial,
celebrada en Estocolmo, capital de Suecia, que tuvo como resultado la meta mundial de reducir las muertes por
choques y atropellamientos en al menos un 50% entre 2020-2030, objetivo al que México se sumé ante la realidad
que en el pais mueren 16 mil personas al afio en siniestros de transito; por lo que se considerd indispensable
impulsar medidas concretas y soluciones innovadoras para salvar vidas en nuestras calles y carreteras.
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Dentro de los puntos sustanciales que se reconocen en la Declaracion de Estocolmo, los cuales deben ser
fundamentales e incluidos en el marco normativo que adopte el Estado, en materia de movilidad y seguridad
vial, destacan:

1. Abordar las conexiones entre la seguridad vial, la salud mental y fisica, el desarrollo, la educacién, la equidad,
la igualdad de género, las ciudades sostenibles, el medio ambiente, y el cambio climéatico, asi como los
determinantes sociales de la seguridad y la interdependencia entre los diferentes ODS, recordando que estos son
integrados e indivisibles.

2. Exhortar a los Estados Miembros a que ayuden a reducir las muertes por accidentes de trafico en al menos un
50% entre 2020 y 2030, de conformidad con el compromiso del Foro Politico de Alto Nivel sobre Desarrollo
Sostenible de las Naciones Unidas, de seguir actuando en relacién con los objetivos de seguridad vial de los ODS,
incluido el objetivo 3.6 después de 2020, y de establecer objetivos para reducir las muertes y lesiones de
conformidad con este compromiso, para que todos los grupos de personas usuarias de la via publica y a las
especialmente vulnerables, tales como peatones, los ciclistas, los motociclistas y los usuarios de los medios de
transporte publico.

3. Exhortar a los Estados Miembros y a la comunidad internacional a que aborden con caracter prioritario la
carga inaceptable que representan las lesiones causadas por el transito en los nifios y los jovenes, aumentando el
compromiso politico y garantizando que la Estrategia Mundial para la Salud de las Mujeres, los Nifios y los
Adolescentes ofrezca las medidas necesarias en materia de seguridad vial.

4. Asegurar el compromiso y la responsabilidad politica al mas alto nivel y establecer estrategias y planes de
accion regionales, nacionales y subnacionales para la seguridad vial, asi como las contribuciones de diferentes
organismos gubernamentales y asociaciones multisectoriales para llevar a cabo la escala de esfuerzos necesaria a
nivel regional, nacional y subnacional para alcanzar los objetivos de los ODS y que estas estrategias y esfuerzos
sean transparentes y publicos.

5. Alentar a los Estados Miembros que aln no lo hayan hecho a que consideren la posibilidad de convertirse en
partes contratantes de los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial, asi como de aplicar,
implementar y promover sus disposiciones o reglamentos de seguridad y garantizar que la legislacidn, asi como las
normas relativas al disefio y la construccién de carreteras, los vehiculos y el uso de las carreteras sean compatibles
con los principios del sistema de seguridad y se hagan cumplir.

6. Incluir la seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elementos integral del uso de la tierra, el
disefio de las calles, la planificacion del sistema de transporte y la gobernanza, especialmente para las personas
usuarias vulnerables de las carreteras y en las zonas urbanas, mediante fortalecimiento de la capacidad institucional
con respecto a las leyes de seguridad vial y la aplicacion de la ley, la seguridad de los vehiculos, las mejoras de la
infraestructura, el transporte pablico, la atencion después de los accidentes y los datos.

7. Acelerar el cambio hacia modos de transporte mas seguros, limpios, eficientes energéticamente y asequibles, y
promover mayores niveles de actividad fisica, como caminar y andar en bicicleta, asi como integrar estos modos con
el uso de transporte publico para logar la sostenibilidad.

8. Fomentar e incentivar el desarrollo, la aplicacion y el despliegue de tecnologias existentes y futuras, asi como
otras innovaciones para mejorar la accesibilidad y todos los aspectos de la seguridad vial, desde la prevencién de
accidentes hasta la respuesta de emergencia y atencion de traumas, prestando especial atencién a las necesidades de
seguridad de las personas usuarias de la carretera que son los mas vulnerables, incluidos los peatones, los ciclistas,
los motociclistas y las personas usuarias del transporte publico.
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9. Asegurar el acceso oportuno a servicios de atencién médica de emergencia y a largo plazo de alta calidad para
los heridos y reconocer que una respuesta efectiva después del accidente incluye apoyo mental, social y legal para
las victimas, los sobrevivientes y las familias.

10. Mantener el enfoque en la gestidn de la velocidad, incluido el fortalecimiento de la aplicacién de la ley para
evitar el exceso de velocidad y exigir una velocidad méxima de 30 km/h en zonas donde las personas usuarias
vulnerables de la carretera y los vehiculos se mezclan de forma frecuente y planificada, excepto cuando existan
pruebas s6lidas de que las velocidades mas altas son seguras, sefialando que los esfuerzos por reducir la velocidad
tendran un efecto beneficioso en la calidad del aire y el cambio climatico, ademas de ser vitales para reducir el
numero de victimas mortales y heridos por accidente de trafico.

11. Asegurar que todos los vehiculos para 2030 estén equipados con los estandares y normas de seguridad,
ofreciendo incentivos para el uso de vehiculos con un mayor nivel de seguridad, siempre que sea posible.

12. Asegurar un enfoque integrado de seguridad vial y unas normas minimas de cumplimiento en materia de
seguridad para todas las personas usuarias de la carretera, que sean un requisito clave para las inversiones y la
mejora de las infraestructuras viales.

13. Instar a las empresas e industrias de todos los tamafios y sectores a que contribuyan al logro de los ODS
relacionados con la seguridad vial, aplicando principios de sistema seguro a toda su cadena de valor e incluyendo
practicas internas a lo largo de su proceso de adquisicién, produccién y distribucién, y a que se incluyan la
presentacién de informes sobre el desempefio en materia de seguridad en su informacion de sostenibilidad.

14. Instar a las organizaciones publicas en todos los niveles a que adquieran servicios de transporte y vehiculos
seguros y sostenibles; asi como, animar al sector privado a seguir este ejemplo, incluida la compra de flotas de
vehiculos seguros y sostenibles.

Derivado de la Declaracion de Estocolmo, se debe reconocer la necesidad de promover un enfoque integrado
para la seguridad vial, un enfoque de sistemas seguros, Vision Cero, buscar soluciones de seguridad sostenibles a
largo plazo, fortaleciendo la colaboracion intersectorial nacional, incluyendo el compromiso con las ONG, la
sociedad civil, asi como con las empresas y la industria que contribuyen e influyen en el desarrollo social y
econdmico de los paises, mecanismos que se encuentran contemplados en la presente Ley.

¢) Segundo Decenio de Accidn para la Seguridad Vial. Periodo 2021-2030.

Con fecha 31 de agosto de 2020, la Asamblea General de las Naciones Unidas, aprobd la resolucion
AJRES/74/299, sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo, en donde se establece un objetivo de
seguridad vial para los proximos diez afios, ademas de proclamarse el Segundo Decenio de Accién para la
Seguridad Vial.

Entre los puntos principales se encuentran:

* Proclamar el periodo 2020 - 2030 Segundo Decenio de Accidn para la Seguridad Vial, que tendra por objetivo
reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico por lo menos en un 50%.

« Alentar a los Estados Miembros a que garanticen el compromiso y la responsabilidad al méas alto nivel politico
para mejorar la seguridad vial y a que elaboren o pongan en préactica estrategias y planes de seguridad vial en los que
participen los interesados.

« Invitar a los Estados a aprobar legislacion amplia sobre los principales factores de riesgo, como la no
utilizacion de cinturones de seguridad, sistemas de sujecién infantil y cascos, la conduccién en estado de
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ebriedad y el exceso de velocidad; y de poner en préactica leyes adecuadas y efectivas, basadas en datos
empiricos o cientificos sobre otros factores de riesgo relacionados con la disminucién de facultades y las
distracciones durante la conduccion.

- Alentar a los Estados Miembros a que se esfuercen por garantizar la seguridad y proteccion de todas las
personas usuarias de las vias de transito con una infraestructura vial mas segura.

« Invitar a los Estados Miembros que aln no lo hayan hecho a que aborden la cuestion de la seguridad vial de
manera integral, empezando con la aplicacién o la continuacion de un sistema de gestion de la seguridad vial, que
incluya, segin proceda, la cooperacion interdepartamental y la elaboracién de planes nacionales de seguridad vial.

« Alentar a los Estados Miembros a que consideren la posibilidad de incluir la seguridad vial como elemento
esencial de la planificacion del uso de la tierra, el disefio de las calles, los sistemas de transporte y la gobernanza,
teniendo presentes las necesidades de las personas usuarias vulnerables de las vias de transito urbanas y rurales.

d) Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

El 18 de diciembre de 2020, se public6 en el Diario Oficial de la Federacion el Decreto por el que se declaran
reformadas diversas disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos en materia de
Movilidad y Seguridad Vial, en la cual se reconoce en el articulo 4 el derecho de toda persona a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

Asimismo, se establece que el Congreso de la Uni6n tendra la facultad para expedir leyes que establezcan
la concurrencia con el Gobierno Federal, de las entidades federativas, de los Municipios y en su caso, de las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, en el &mbito de sus respectivas competencias en materia
de movilidad y seguridad vial; establecer la facultad de los municipios para formular, aprobar y administrar los
planes en materia de movilidad y seguridad vial; asi como la obligacién de que cuando dos o més Entidades
Federativas formen o tiendan a formar una continuidad demogréfica, la Federacion, las entidades federativas y
los respectivos planes, deberan incluir criterios de movilidad y seguridad vial, en la planeacion coordinada del
desarrollo de dichos centros.

e) Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Puebla.

Con fecha 9 de abril de 2021, se publicé en el Periddico Oficial del Estado la Declaratoria del Decreto por el que
se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Puebla en
materia de movilidad y seguridad vial.

Al efecto, el articulo 12, fraccion XIV sefiala:

“Articulo 12. Las leyes se ocuparan de:
L aXll ..

XIV. Promover, respetar, proteger y garantizar el derecho de toda persona a la movilidad asequible y
en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion,
igualdad, equidad, modernidad e innovacion tecnoldgica priorizando el desplazamiento de las y los
peatones, conductores de vehiculos no motorizados y personas con discapacidad.
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Asimismo, el articulo 123 del referido ordenamiento en su parte conducente sefiala lo siguiente:

“Articulo 123. EI gobierno, en el ambito de su competencia, vigilara y estimulara el debido
cumplimiento de las leyes y deméas disposiciones que se dicten en materia de trabajo y previsién
social, educacion, fomento agropecuario, vivienda, movilidad y seguridad vial, y cualesquiera otras
que siendo de orden publico tiendan al mejoramiento de la poblacion y a la realizacion de la
justicia social.

Consulta a Personas con Discapacidad en materia de Movilidad y Seguridad Vial.

En ese mismo sentido, la Convencion sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad, documento
internacional del cual México es parte y que entrd en vigor el 3 de mayo de 2008 dentro de su articulo 4.3 establece
lo siguiente:

“Articulo 4.3. En la celebracion y aplicacion de legislacion y politicas para hacer efectiva la presente
Convencion, y en otros procesos de adopcién de decisiones sobre cuestiones relacionadas con las
personas con discapacidad, los Estados Partes celebraran consultas estrechas y colaboraran
activamente con las personas con discapacidad, incluidos los nifios y las nifias con discapacidad, a

través de las organizaciones que las representan”.

En ese sentido, la Observacion general nim. 7 (2018) sobre la participacion de las personas con
discapacidad, incluidos los nifios y las nifias con discapacidad, a través de las organizaciones que las
representan, en la aplicacion y el seguimiento de la Convencidn, establece el alcance del articulo 4, parrafo 3
de la Convencion, siendo el siguiente:

“...A fin de cumplir las obligaciones dimanantes del articulo 4, parrafo 3, los Estados partes
deberian incluir la obligacion de celebrar consultas estrechas e integrar activamente a las personas
con discapacidad, a través de sus propias organizaciones, en los marcos juridicos y reglamentarios y
los procedimientos en todos los niveles y sectores del Gobierno. Los Estados partes deberian
considerar las consultas y la integracion de las personas con discapacidad como medida obligatoria
antes de aprobar leyes, reglamentos y politicas, ya sean de caracter general o relativos a la
discapacidad. Por lo tanto, las consultas deberian comenzar en las fases iniciales y contribuir al
resultado final en todos los procesos de adopcion de decisiones. Las consultas deberian comprender a
las organizaciones que representan a la amplia diversidad de personas con discapacidad a nivel
local, nacional, regional e internacional.

Todas las personas con discapacidad, sin exclusién alguna en razén del tipo de deficiencia que
presenten, como las personas con discapacidad psicosocial o intelectual, pueden participar eficaz y

plenamente, sin discriminacion y en igualdad de condiciones con las demas...”

Asimismo, el articulo 33 parrafo tercero de la referida Convencion dispone que las personas con discapacidad,
asi como las organizaciones que las representan, estaran integradas y participaran plenamente en todos los niveles
del proceso de seguimiento.

En virtud de lo antes mencionado y en cumplimiento del deber Convencional, de Consultar a las Personas con
Discapacidad, a través de las Organizaciones que las representan y con el fin de facilitar el dialogo, la participacion,
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integracion e intercambio plural, inclusivo y colaborativo, la LXI Legislatura del Honorable Congreso del Estado de
Puebla, en coordinacion con las Secretarias de Movilidad y Transporte, de Seguridad Publica y Educacién asi como
con el Instituto de la Discapacidad del Estado de Puebla, a través de la Junta de Gobierno y Coordinacion Politica
con fundamento en los articulos 1 y 4, penultimo parrafo de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 4 parrafo 1, incisos a), b) y h), 4 parrafo 3 y 33 parrafo 3 de la Convencion sobre los Derechos de las
Personas con Discapacidad; 21 de la Declaracion Universal de Derechos Humanos; 25 del Pacto Internacional de
Derechos Civiles y Politicos; 7 de la Convencién Sobre Eliminacién de Todas las Formas de Discriminacién Contra
la Mujer (CEDAW); 12 y 23 pérrafo 1, de la Convencion sobre los Derechos del Nifio; 111 'y 1V, parrafo 1 de la
Convencion Interamericana para la Eliminacion de Todas las Formas de Discriminacion contra las Personas con
Discapacidad; asi como la Observacion General Nimero 7 (2018) sobre la participacion de las personas con
discapacidad, incluidos los nifios y las nifias con discapacidad, a través de las organizaciones que las representan, en
la aplicacion y el seguimiento de la Convencidn del Comité sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad de
la Organizacién de las Naciones Unidas; los articulos 11 ultimo pérrafo,12 fraccion XIV, 26 fraccion X, 32, 57
fraccion | de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Puebla; 14, 15, 102, 115 fraccion 1V, 119 y
123 de la Ley Orgénica del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de Puebla, 13, 45, 46, 48 y 76 fraccién Il
del Reglamento Interior del Honorable Congreso del Estado Libre y Soberano de Puebla, tuvo a bien emitir el cinco
de julio de dos mil veintitrés la convocatoria de la Consulta Publica y Estrecha que permita la Colaboracién
Activa de las Personas con Discapacidad en Materia de Movilidad y Seguridad Vial.

Emisidn y difusién de la convocatoria.

Para tal efecto, se convocd a personas con discapacidad; nifias, nifios y adolescentes con discapacidad; familiares
de personas con discapacidad o sus representantes legales o personas encargadas del cuidado o atencién a personas
con discapacidad; organizaciones de personas con discapacidad; sociedad civil, organismos publicos y privados e
instituciones educativas cuyas competencias se vinculen con la discapacidad y a la ciudadania en general, con el
objetivo de recabar las opiniones, propuestas y aportaciones de las personas convocadas para la integracion de la
Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla.

En ese sentido, la convocatoria se emitié bajo los siguientes principios: previa, publica, abierta y regular;
estrecha y con participacion efectiva; accesible; informada; significativa y transparente.

Asimismo, se tuvo a bien publicar la convocatoria de la Consulta Publica y Estrecha que permita la Colaboracion
Activa de las Personas con Discapacidad en Materia de Movilidad y Seguridad Vial, en el Sitio Web Oficial del
Honorable Congreso del Estado habilitado para tal efecto, estando disponible en formato de lectura fécil, asi como
en Lengua de Sefias Mexicana, con audio y subtitulos, mismos que se encuentran disponibles a través del siguiente
enlace: https://consultas.congresopuebla.gob.mx/index.php/consultas-movilidad/item/13-cpeca-personas-con-
discapacidad-en-materia-de-movilidad-y-seguridad-vial.

De igual manera, con el objetivo de facilitar y hacer mas accesible el Proyecto de Dictamen de la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, se elaboré una sintesis del mismo, el cual se facilito en diversos
formatos, como lo son: lectura facil, en video con interpretacion de Lengua de Sefias Mexicana con audio y
subtitulos, en versidn texto plan, asimismo la impresion en braille se puso a disposicién para su consulta en la sede
del Honorable Congreso, asi como en las instalaciones del Instituto de la Discapacidad del Estado de Puebla y en las
Secretarias de Movilidad y Transporte, de Seguridad Pablica y de Educacion.

Con el objetivo de tener un mayor alcance y llegar a las personas convocadas, se realizaron una serie de
acciones de difusion:

1. Con fecha veinticuatro de julio de dos mil veintitrés se realizé la publicacion de la citada convocatoria en
los Periddicos “Intolerancia” y “El Sol de Puebla”.


https://consultas.congresopuebla.gob.mx/index.php/consultas-movilidad/item/13-cpeca-personas-con-discapacidad-en-materia-de-movilidad-y-seguridad-vial
https://consultas.congresopuebla.gob.mx/index.php/consultas-movilidad/item/13-cpeca-personas-con-discapacidad-en-materia-de-movilidad-y-seguridad-vial
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2. Se difundié a través del entonces Sistema Estatal de Telecomunicaciones (SET), hoy Sistema de
Informacion y Comunicacién (SICOM).

3. Con fecha primero de agosto del presente afio, se envi6 un correo electrénico a diversas Asociaciones
de la sociedad civil que tienen por objeto los derechos de las personas con discapacidad, a fin de informarles
respecto al Proceso de Consulta en Materia de Movilidad y Seguridad Vial, extendiéndoles una invitacién para
participar en la misma.

4. De igual manera, se remitié oficio a cada uno de los doscientos diecisiete Ayuntamientos y Sistemas
Municipales para el Desarrollo Integral de la Familia, adjuntando la convocatoria impresa en tres tantos
respectivos, a fin de solicitar su invaluable apoyo para que en auxilio del Poder Legislativo, difundieran la
convocatoria de mérito y para que en el &mbito de su competencia, promovieran su contenido, asi como para que se
publicara por los medios idoneos, colocandola en lugares visibles en las instalaciones que ocupa el &rea a su digno
cargo, asi como lugares de concurrencia.

Asimismo, se solicit6 el apoyo para que, de ser el caso, remitieran las propuestas materia de la convocatoria de
las personas con discapacidad al Poder Legislativo.

5. Se remitié oficio a Dependencias y Entidades de la Administracion Publica del Estado adjuntando la
convocatoria impresa a fin de solicitar su invaluable apoyo para que, en auxilio del Poder Legislativo, difundieran la
convocatoria de mérito y para que, en el &mbito de su competencia, promovieran su contenido, para que se publicara
por los medios idéneos, colocandola en lugares visibles en las instalaciones que ocupa el area a su digno cargo, y en
lugares de concurrencia, asi como para solicitar su apoyo para que, de ser el caso, remitieran las propuestas materia
de la convocatoria de las personas con discapacidad al Poder Legislativo.

6. Se elabord material con contenido especifico para nifias, nifios y adolescentes.
7. Se realizé una amplia difusion a través de las redes sociales oficiales del Honorable Congreso.

De igual manera, es importante recalcar que se extendidé una cordial invitacion a la Comision de Derechos
Humanos del Estado de Puebla, para fungir como observador en el proceso de Consulta, buscando en todo
momento garantizar y respetar los derechos humanos de las personas convocadas.

Asimismo, con el objeto de realizar una Consulta accesible a todas las personas convocadas, se establecieron tres
modalidades de participacion: presencial, a distancia y documental.

Modalidades de Participacion.

Para la modalidad presencial, se desarrollaron un total de cuatro audiencias publicas en diversas sedes de
facil identificacién y que contaran con espacios accesibles, realizando los ajustes razonables y apoyos
necesarios a las personas que lo requerian o que asi lo solicitaron, para garantizar que las y los asistentes a la
consulta publica pudieran manifestar y desarrollar sus inquietudes y propuestas respecto del Dictamen; se
organizaron mesas de trabajo, didlogo y debate en cada una de las sedes, integradas por diez personas cada una
de estas mesas de manera aproximada.

Asimismo, es importante mencionar que durante el desarrollo de estas audiencias, se conté con intérpretes de
Lengua de Sefias Mexicana en todo momento y se proporciono la Sintesis del Proyecto de Dictamen en lenguaje
claro, en formato de lectura facil, asi como impresiones en sistema de escritura braille, de igual manera, durante
todo el desarrollo, se cont6 con el apoyo de facilitadoras y facilitadores, a fin de generar un dialogo y consenso en
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las propuestas de tal manera que en cada una de las sedes, las personas optaron por presentar propuestas individuales
o colectivas, dependiendo del caso.

En ese orden de ideas, de manera cuantitativa se obtuvieron las siguientes participaciones:

Sede y fecha Nur.n.ero de NUmero de Mesas de trabajo
Participantes
1 Puebla. 30 de agosto de 2023 227 23
2 Tehuacan. 6 de septiembre de 2023 314 26
3 IzGcar de Matamoros. 13 de septiembre de 2023 117 12
4 Zacatlan. 20 de septiembre de 2023 216 19
Total | 4 sedes 874 80

Desarrollo de las audiencias presenciales.

La primera Audiencia Publica se llevd a cabo el treinta de agosto de dos mil veintitrés, en el Centro
Escolar José Maria Morelos y Pavon, ubicado en el Municipio de Puebla, contando con la asistencia de
doscientas veintisiete personas, integrantes de diversas Dependencias, asociaciones, escuelas y universidades
como lo son: Sistema Estatal para el Desarrollo Integral de la Familia, Sistema Estatal para el Desarrollo
Integral de la Familia del Municipio de San Andrés Cholula, Secretaria de Desarrollo Urbano, Unidades de
Servicios de Apoyo a la Educacién Regular (USAER), Centro de Rehabilitacién y Educacion Especial (DIF
CREE), Centro Escolar Nifios Héroes de Chapultepec, Escuela Licenciado Adolfo Lopez Mateos, Centro de
Rehabilitacion e Inclusion Teleton (CRIT), personal de los Centros de Atencién Mdltiple: kokomito, Yolotisi,
Tepochcalli y Jean Piaget, Colectivo Femiciclista Chikiway, BiciTlan Atlixco, Colectivo Discapacidad Visual,
asociaciones de deporte, Esquina Espacio de Encuentro, Cultura Biker, MANU A.C, Benemérita Universidad
Auténoma de Puebla, Ciudad Activa, Capac Arquitectos, Colectivo Femiciclista Chikciwaj, Comisién de
Jévenes Sordos del Estado de Puebla, asi como ciudadania en general, provenientes de diversos municipios:
Puebla, San Andrés Cholula, Izdcar de Matamoros, San Pedro Cholula, Atlixco, Acatzingo, Juan C. Bonilla,
Cuetzalan, Piaxtla y Huejotzingo.

Durante esta Audiencia, se desarrollaron un total de veintitrés mesas de trabajo en donde se realizaron las
siguientes aportaciones (que se transcriben de manera literal):

Infraestructura y transporte

» Unidades especiales para personas con discapacidad, de transporte publico en determinados periodos de
tiempo (20 a 30 minutos).

= Asignar un vagon del Metrobds para personas con discapacidad.

= Asignar unidades de taxi para personas con discapacidad con costos accesibles en las principales vialidades.

= Supervisar que no existan tarjeas mal puestas o que no existan.

= Banquetas libres de anuncios que obstaculicen el paso libre de cortinas muy bajas, que provocan
golpes en la cabeza.

= Consultar a expertos en la movilidad digna con disefio de la ciudad digna (urbanismo y disefio ambiental).

= Crear puntos estratégicos para foraneos, brindando transporte gratuito para traslados a unidades de salud, etc.
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= Apoyo a los concesionarios de transporte para adoptar algunas unidades (rampas) y econémicos.

» Generar horarios para vagones exclusivo para personas con discapacidad en RUTA.

= Priorizar el servicio de transporte publico a hospitales (unidades de salud), escuelas y centros de trabajo.
= Colocar méas semaforos auditivos peatonales (con sonido).

= Mayor adaptacién en guia podotactil.

= Mantenimiento de adaptaciones.

= Mejorar los accesos a unidades de salud, escuelas y trabajo.

= Pedimos su ayuda para el transporte de los CAM que estan en San Miguel, ya que estan descompuestos y es
indispensable para el traslado de nuestros nifios con discapacidad: ya que en el transporte pablico no nos quiere
levantar, eso implica una espera prolongada bajo la luz del sol.

# Que sean mas de 2 unidades porque contamos con nifios en niveles de preescolar, primaria, secundaria y
nivel CAM laboral-capacitacion laboral, por lo cual los horarios y la cantidad de personas que necesitan el
transporte somos bastantes.

= Que el transporte pablico nos permita el acceso al CREE y CAM y nos dejen lo mas cerca hasta el frente de
las instituciones; para muchos es muy complicado

= Que se cuente con transporte para discapacitados.

» En el Ruta que un vagon sea para discapacidad.
= Boton de emergencia a los seméaforos peatonales.

# Que se aumenten transporte y vagones para discapacitados y que se considere espacio para discapacitados
con silla de ruedas.

# Que escuelas (CAM) para personas con discapacidad, cuenten con transporte para su traslado, tanto de la
institucién como el transporte de personal.

» Que el Ayuntamiento se comprometa a dar mantenimiento a las calles, semaforos, pintando las rayas
de paso peatonal.

= Que haya una ley del transporte para las escuelas con personas con discapacidad, nosotros somos un CAM
y tenemos un camidn, pero por una situacion u otra no se ha podido usar desde hace 3 afios y en el transporte
publico cuando los choferes pasan ya nos conocen y no nos levantan aun a veces pagando pasajes.

= Como escuela CAM tenemos la necesidad de transporte escolar para trasladarnos, es necesario un
transporte que esté en condiciones favorables para tal necesidad, que satisfaga necesidades especiales de nuestro
plantel y no se suspenda por falta de chofer o gasolina que es lo que nos pasa cada afio.

= Se propone que se incluya en la Ley de Movilidad y Seguridad Vial, el que las escuelas que atienden a nifios,
adolescentes y adultos, que son personas con capacidades especiales, cuenten con unidades de transporte
exclusivos, y que éstos sean adaptados para los diferentes dispositivos que usan.
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# Que nuestro nifio y nifia tengan el transporte porque de que sirve que lo tengamos si siempre estd parado
por falta de chofer y eso es muy importante para nuestra nifia y que también les hagan paradas en zonas indicadas
y hay una Fiscalia de Autos junto a la escuela y por seguridad de nuestro nifio y nifia que trascurre por el lugar,
gue gobierno vea esa situacion que no obstruyan la avenida de los nifios de la escuela y que nos regrese el
transporte publico que entraba. Espero tomen en cuenta esta propuesta.

= Obligar en la ley que los espacios publicos, tengan las adaptaciones correspondientes.
= Direccion de calles, nombre y nimero en braille para las personas con discapacidad.

» Parada de autobUs con personas capacitadas para apoyo a las personas con discapacidad, en general para
quien lo necesite.

= Creacion de nueva ruta exclusiva para personas con discapacidad que esté equipada con todo lo necesario
para todos los usuarios discapacitados.

= Espacios para sillas de ruedas, rampa automatica para ascenso y descenso.
= Lugar especial para perros de guia.

= Anuncios con escritura braille, seguridad, etc.
= Disefiar paraderos apropiados para personas en silla de ruedas.

= Que en todas las calles haya informacién de direcciones para que se puedan ubicar las personas con
discapacidad visual (lenguaje braille).

= En temas de movilidad nuestra comunidad estudiantil de personas con discapacidad requerimos que el
municipio nos apoye con un chofer para nuestro transporte escolar, ya que contamos con alumnos que se trasladan
desde lejos y el transporte publico muchas veces no los recogen porque no pagan o utilizan silla de ruedas, baston
y/o aparatos.

= Asignacion de choferes a los transportes que existen en los Centros de Atencion Mdltiple, para que nuestra
poblacién asista y se cubra la asistencia, permanencia en el CAM al que asistan.

= Esurgente la colocacién de un semaforo en el Blvd. Atlixco, en la parada del RUTA Nifio Poblano, ya que es
muy peligroso.

= Quitar extensiones de negocios en la 16 de septiembre, entre Blvd. Valsequillo y Calle Gladiolas, se ponen
en la banqueta o debajo de la banqueta, estdn una madereria y una alquiladora de sillas, mesas e inflables.

= Transporte “Galgos” son un peligro.

= Que en los Boulevares y calles principales no haya estacionamiento para los autos en las orillas.
= Faltan seméforos peatonales en Blvd. 5 de Mayo y 8 Oriente en el cruce que sale del metrobds.

= Labanqueta de la 6 Ote. Entre 14 norte y 10 norte se inunda y hay mucho lodo.

= En Calle 29 Pte. casi esquina con 16 de Sept. estan construyendo un edificio y usan la banqueta y el lugar de
estacionamiento para su construccion poniendo cinta amarilla, palos y alambre, los peatones deben bajarse al
arroyo vehicular para pasar.
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» Es necesario sincronizar semaforos peatonales con los vehiculares, porque algunos ahi pasan vehiculos
cuando uno esta atravesando (31 Ote. y Boulevard 5 de Mayo).

= También evaluar y modificar el tiempo de paso de peatones que es menor y tiene uno que correr.

= Bacheo y seméforos en la calle Camino Real San Jerénimo Caleras, ubicada en la esquina del OXXO de San
Jer6nimo y lamparas de alumbrado en la esquina de la 16 Sur.

= Camino Real frente del Cesar Pizza y el drenaje esta muy mal, se inundan y estan tapadas las alcantarillas.
= 16 Sur # 117 La calle presenta hundimientos en el pavimento.

= A mi como usuario del transporte publico, al usar la linea del Metrobuds se me hace novedoso que tengan
una bocina que te avise qué estacion es la siguiente, para prepararte a bajar, esto se podria implementar en otras
rutas que no pertenecen al gobierno, ayudaria mucho a la gente con discapacidad visual y asi evitar que se pasaran
de su destino al llegar.

= Mi propuesta es que haya paradas de rutas en especifico donde haya sefialamiento con un lenguaje Braille
para que asi tenga grabada la ruta que pasa ahi y asi estén seguros hacia su lugar de destino.

# Que las personas con discapacidad tengan acceso a las actividades fisicas como cualquier persona normal,
siempre y cuando se cuente con los equipos especializados para ellos, al igual que capacitar mas personal para que
sepan cdmo actuar y qué medidas de seguridad deben tener ante alguna situacion.

= Adecuar los transportes publicos a los diferentes tipos de discapacidad, ya que inclusive el RUTA no es inclusivo
del todo, ya que las alimentadoras no estan adecuadas para las sillas de ruedas y les dificulta solos la movilidad.

= Desarrollar viajes dentro del transporte publico para discapacitados con instalaciones a unidades que se
adapten desde el ascenso y descenso al abordar, asi como espacios confinados para el uso del mismo, junto con
medidas de seguridad para un viaje seguro.

= Mi peticion es sobre mejorar el asfalto para acceso al CAM Héctor Manuel Delgadillo Romero, sefializacion
desde las calles aledafias e indicando la ruta para llegar a dicha escuela, que en el transporte pablico se anuncie el
CAM, también seguridad, pues esta muy solitario, ya sea a la hora de entrada y salida de los alumnos y personal.

= Celebrar convenios, acciones, obras e inversion con la empresa ADO que en Espafia ha desarrollado
transporte especializado para personas con discapacidad, resultando un servicio de excelencia.

= Convenios con plantas automotrices en Puebla para disefiar vehiculos particulares adaptados y con
facilidades de adquisicion.

= Realizar estudios puntuales en los cruces urbanos para proponer cambios en la infraestructura
urbana y mobiliario.

= Considerar recibir en un buzén las peticiones de la sociedad para reubicacion de postes, semaforos,
retenidos, casetas de telefonia, postes de servicio de telefonia, y dentro de ello el cambio de la geometria de
los cruceros.

» Garantizar la implementacion de las rampas en cada esquina, proponer a instancia obligada a erogar el
recurso financiero para hacer modificaciones.
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» Realizar estudios previos a la autorizacion de nuevos desarrollos.

= [ncluir instalaciones subterraneas.

= Eliminar postes.

= Asignar espacio definido para ubicacion de otros servicios que requieran instalaciones en espacios publicos.
= Propongo que el transporte publico tenga algiin mecanismo para que puedan subir personas discapacitadas.
= Propongo que pongan mas transporte publico porque el que hay ya es insuficiente.

= Se deben de arreglar las calles para que puedan pasar las sillas de ruedas de las personas discapacitadas,
ya que estan en muy mal estado.

= Propongo que en cada ruta, tuvieran por lo menos 3 camiones especiales para personas con discapacidad.

= (Calles o avenidas se debe poner en las contra esquinas placa del nombre de la calle en lenguaje para el
sistema braille Discapacidad Visual.

= Modificar o condicionar al transporte publico de pasaje rampa y un especio dentro de la unidad para
discapacitado — silla de ruedas.

= Implementar seméforos auditivos y huellas podotéctil en las banquetas.

= Enfocar el transporte publico a personas con discapacidad, enfocados en las dimensiones y estructuras de
ascenso y descenso.

= Creacion de paradas de transporte publico seguro y accesible, con sefialética en braille de ubicacién y rutas
de transporte, asi como huellas podotéctiles.

= Que se incluya bici estacionamiento por cuestion de seguridad y que dentro de los estacionamientos publicos
se permita las bicis. -Que se use bici y luego donde las dejan- Todos los espacios publicos y privados. (Se incentiva
bici y la iniciativa privada incentiva a la moto).

= Transporte publico le ponga cdmaras para reconocer o premiar a quien sube a personas con discapacidad o
a los que no suba a personas con discapacidad.

Personal -CAM- conductores para los camiones para el transporte.

» Rampa en transporte puablico.

= De cada ruta 3 camiones especiales para discapacidad con horarios definidos.

= Camion especial para personas vulnerables o discapacitadas con el camién adaptado.
= Poner sefialética en puntos principales para discapacitados como indicadores visuales.

= Tener 0 generar rampas y espacios adecuados y calles en buenas condiciones dignas para ellos.
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= Eliminar barreras arquitectonicas que impidan el desplazamiento correcto de sillas de ruedas.
= Ampliar banquetas para la correcta movilidad de las personas con discapacidad.
= Incluir rampas con una adecuada inclinacion y tamafio.

= Crear entradas dignas en los diferentes establecimientos tomando en cuenta las diferentes caracteristicas de
andaderas, sillas de ruedas, etc.

= Espacios de accesibilidad en los diferentes servicios puablicos (centros de salud, hospitales), ya que no
cuentan con areas adecuadas para acceder (rampas, banqueta, barras).

» Transporte publico adecuado, con mejor accesibilidad para subirlo.

= Espacios publicos, como calles con sefialamientos adecuados tanto para discapacitados, como
transportistas, respetando siempre al peaton.

= Apertura del tren ligero para transportarse ya que también ayudaria a la economia del municipio.

= Como servidor publico te das cuenta de los déficits y progresos que existen dentro del Municipio, por lo que
es indispensable pensar mas alla de la movilidad en zonas para incluir a mas personas, como un parque inclusivo
con juegos para ellos, sefialética y quiza podotéctiles.

= Brindar espacios en conciertos para tener mas eventos inclusivos.

#= Guias para ciegos terminan afectandolos a ellos y personas por falta de mantenimiento de
banquetas: Ayuntamientos.

Squters / No motorizados.

= Falta de ciclovias / falta de conexion entre ellas / obstrucciones urbanas.

» Estudio sobre PUNTOS CIEGOS de transporte publico y transporte articulado.

= Cap. Ciclistas Secc. Il a 15 transitar extrema derecha “COMPLETO” en medio del carril (Cd MX).
= Sefializacion ciclismo — invasivos.

= Transporte publico y unidades eficaces / mantenimiento regular / limpieza / luz.

= Ciclovias accesibles para todos: personas / ciclistas / personas con discapacidad / etc.
» Banquetas despejadas.

= Retorno de recursos captados por infracciones o fotomulta para sefialética, ciclovias, informacién social.
Proyectos de fortalecimiento de movilidad.

= Proponer y disefiar espacios para beneficio de discapacitados.

= Proponer y disefiar un transporte publico especialmente para discapacitados y de la tercera edad.
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= Disefiar rampas y espacios que puedan utilizar discapacitados.

# Una aplicacion mévil, que pueda tener una base de datos (datos de la persona) para tener un control de la
gente con discapacidad, el objetivo es brindar un servicio de transporte personalizado, poder pasar por un lugar
cercano y estratégico a la casa de las personas, por medio de consultar a dénde vive la persona, que la gente

“aparte su lugar” con anticipacion para que el transporte pase por ahi.

= Que por lo menos una unidad por cada ruta de transporte publico cuente con las condiciones para el
traslado de sillas de ruedas.

» Ruta exclusiva para personas con discapacidad.

= Mantenimiento en infraestructura. Por ejemplo rampas, esto con las medidas e inclinaciones adecuadas
para su correcto uso, asi como la implementacion de cruces a nivel.

= Semaforos auditivos para personas con discapacidad visual, mantenimiento a guias y la implementacion de
las mismas, cubriendo la totalidad de la ciudad, pues no es suficiente en la zona céntrica y esto para la mejor
movilidad del usuario.

= Transporte publico adecuado / paraderos.

= Garantizar que por lo menos uno de cada 10 autobuses y servicios de transporte publico, estén
acondicionados para la movilidad de personas en silla de ruedas.

= Mejorar las condiciones del transporte publico (para todos los ciudadanos).

= Garantizar la movilidad de las personas en silla de ruedas en todas las aceras y mejorar la sefialética, para
las personas con discapacidad y adultas mayores

= Regular el uso de unidades en las aceras.
= Garantizar la seguridad de los usuarios (con y sin discapacidad) que utilizan los puentes peatonales.
= Tapar los registros y garantizar las buenas condiciones de las aceras.

= Propugnar que todas las dependencias de gobierno y escuelas cuenten con instalaciones de accesibilidad,
rampas y elevadores, asi como dar el mantenimiento correspondiente a lo ya existente.

= Aumentar proporcionalmente a la poblacién y a un diagndstico, la cantidad de semaforos inteligentes que
estan adaptados a las diferentes necesidades

# Las adecuaciones e instalaciones arquitectonicas y urbanas sean las correctas y mas viables para un
disefio inclusivo.

= Un proyecto integral de micromovilidad, en el que se consideren todos los transportes no motorizados, al
utilizarlos y que a los ndcleos de poblacion se incentive més el uso de este transporte, con incentivos fiscales a las

empresas y locales que promuevan el uso de éstos.

= Transporte publico no motorizado asi como transporte escolar.
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= |ncrementando las redes de ciclovias e infraestructura vial.

# Propugnar rutas de transporte plblico semejantes a las del DIF, adaptadas para el acceso de
personas con discapacidad. Asi como respetar los lugares asignados en las calles e inmuebles privados
para personas con discapacidad.

= E| tema de calles completas, al ser un tema internacional se vuelve necesario hacer conciencia en que la
calle es para todos, no solo como una vista discriminatoria sino de justicia social que se hizo a un lado por el
rapido crecimiento de las ciudades, pero que hoy es imperativo tener banquetas en donde puedan transitar
personas solas, familias, grupos, discapacitados, personas de la tercera edad, sin miedo a ser vulnerado y en
completa armonia al poder tener el espacio libre de barreras; con buena iluminacidn, banquetas con suficiente
espacio y sin obstaculos, con sefialética y tecnologia accesible.

= Propugnar para que en la RUTA empresa o en cada ruta del Estado, haya por lo menos un 10% de camiones
que tengan las adecuaciones y espacios obligados para personas con discapacidad.

= Priorizar a nifios y nifias con discapacidad, garantizandoles transporte con plataformas a nivel de piso, a
efecto de ser trasladados de sus casas a sus escuelas.

= Solicitar a la SMT que instruya a los concesionarios y choferes a que accedan a lugares o centros de
atencion a personas con discapacidad, toda vez que es casi imposible llegar a los lugres como el CRIT o
DIF estatal para las equinoterapias.

» Guias portétiles en Puebla (nivel Estado).
= Semaforos auditivos.
= Acceso al transporte publico (no suben a las personas con discapacidad).

# Colocar como una atribucidn de la Secretaria la de expedir TDR o guia para la realizacion de los estudios
de movilidad urbana.

= |ncluir la terminologia del manual de calles para los tipos de infraestructura ciclista carriles de
transporte publico.

= Obligar a la autoridad municipal responsable de la vialidad a respetar y vigilar que se aplique la pirdmide
de movilidad para la prioridad: peatdn y personas con discapacidad.

= Que las construcciones sean primero pensadas para las personas con discapacidad.

= | as personas con discapacidad piden urgentemente espacios accesibles a eventos gubernamentales de punto
de venta y espacios en diferentes dependencias.

= El ayuntamiento tiene la facultad de garantizar la movilidad desde banquetas y espacios como parques, por
lo cual tendra la obligacion de retirar a ambulantes o personas que se instalen con un fin de ventas, ya que en
banquetas y en ciclovias estan invadidas y no puede pasar un nifio en silla de ruedas, o cualquier persona con
carriola, muletas, etc.

= Priorizar a nifios y nifias, garantizandoles un camién con plataforma a nivel del piso para que puedan ser
trasladados los nifios con discapacidad de sus casas a las escuelas.
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# Las unidades de transporte publico destinadas a las escuelas oficiales para el traslado de los nifios que
tengan mas de 10 afios de uso, deberan ser retiradas y reponerse con una nueva unidad.

» Los semaforos para acceso peatonal sea el tiempo adecuado para poder frenar (persona con
discapacidad o no).

= Solicitar a los concesionarios aumento de unidades para poder transportarse a los lugares y llegar en
tiempo y forma a lugares de trabajo, escuelas, etc.

» Rampas en las diferentes rutas del transporte publico.

= En el Metrobls poner cadenas para que la gente no se meta en el reservado para personas con
discapacidad, se aparte todo el tiempo.

= Que las banquetas tengan espacio suficiente para que pase una silla de ruedas y estén acondicionadas para
discapacidad visual.

= Rampas adecuadas en lugares accesibles y con la inclinacion correcta.

= Cajeros automaticos de una altura apropiada para personas con discapacidad.

= Hoteles para poder hospedar a personas con discapacidad.

= Espacios recreativos y accesibles: cine, teatro, cafés, playas.

= Puertas al tamafio de la silla.

= Paraderos y transporte adecuados.

= Quitar postes, jardineras, entradas de auto, que impiden el acceso en las banquetas.
= Cruces para personas con discapacidad adecuados.

= Que los declives de las calles sean hacia en medio y los colectores pluviales. sean al centro para salvar las
banquetas de la anegacion de agua de lluvia.

= Un banderin para personas con discapacidad para visibilizar la discapacidad porque en ocasiones hay
puntos ciegos para el transporte.

= Transporte publico con accesos para personas con discapacidad.

= Mas tiempo en los semaforos para que dé tiempo de pasar, algunos seméaforos no otorgan el tiempo
adecuado para cruzar, s6lo la pueden cruzar corriendo.

= Obligar a municipios a celebrar un convenio con CFE para que en la construccién de nuevas banquetas no
existan postes de luz, para que no imposibilite la movilidad de silla de ruedas, carriolas, etc., permita la movilidad.

= En los municipios la prioridad cuando se inaugure una vialidad que sean las banquetas al nivel, sea
priorizado el peaton y las personas con discapacidad.
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# Los municipios deberan tener un padron de construccion para las licitaciones publicas, que tengan
comprobado con afios de antelacion otras calles que incluyan una movilidad para personas con discapacidad, que
se debe construir conforme a la movilidad del peaton.

= Para evitar que violen los espacios de personas con discapacidad, dentro y fuera de los metrobuses,
garantizar paraderos para personas con discapacidad.

= Adecuar el Metrobus en el espacio para el acceso para personas con discapacidad ya que existe un espacio
destinado a las personas con discapacidad.

= En las nuevas calles que ya existen y en las que se construyan, se deberan garantizar semaforos peatonales y
que el tiempo sea acorde a las personas con discapacidad, es decir, que duren lo suficiente para que pueda cruzar
una persona en silla de ruedas, que dure 50 segundos.

» Transitar en zonas seguras, sin obstaculos y en constante mantenimiento y propuestas continuas de mejora.
= Pasos peatonales en buen estado.

= Mantener en buen estado y mejora continua los seméforos, dispositivos tecnoldgicos y sefiales para regular
el transito vehicular.

= Socorro con las herramientas adecuadas “silbato”.

#= En lo relativo a las construcciones de calles nuevas, rehabilitacion o ampliacion de las existentes
deberdn contar con una Evaluacion de Factibilidad en Materia de Movilidad, agregar “integrando a los
agentes involucrados”.

» Se deberd incluir kits de movilidad para auxilio para personas con capacidades diferentes.

» Seflalamientos inclusivos: braille, lengua de sefias, pictogramas, priorizar seméforos inteligentes en zonas
concurridas, hospitales, escuelas y mercados.

= Centros de rehabilitacién para terapias mas cercanos.

= En los centros comerciales y plazas no se respetan los cajones de discapacidad, no respetan los usuarios
cuando estan estacionados, ni siquiera los de vigilancia o seguridad les dicen que no pueden estacionarse.

= Transporte publico con rampas para personas con discapacidad motora.

» Traer a México y Puebla el modelo de transporte de EEUU, con este tipo de movilidad se solucionaria o se
darfa respuesta a toda la poblacidn, sin importar condicion y/o necesidad.

= Botones en los semaforos para dar el paso a personas con discapacidad y adultos mayores.
= Alarmas visuales (sismicas).

» Una aplicacion para reportar en los paraderos en el momento que no los levanta el transporte
(entiempo real).

= Sefalética en bicicletas de personas sordas.
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= Mejorar los servicios de transporte y cambio de los sistemas de pago, sea digital para que al subir
sea pago con la tarjeta especial para personas con discapacidad y no s nos niegue el acceso al subir por
presentar la credencial.

= Mejorar los servicios de Metrobus y que se respeten los espacios exclusivos para personas en situacién
movil y personas mayores.

# |Instalar los seméaforos con botones y peatones para que se puedan cruzar las personas ciegas, de edad
avanzada y en situacion de movilidad limitada.

# |Instalar la seguridad para las vias de ciclovia, en especial para las personas con discapacidad y en general.
= Aplicacién para personas con discapacidad.

= Sensores en los microbuses y combis.

= Que pongan alarmas en las escuelas para sismos, en donde haya personas sordas.

= Menos ciclovias excluyentes y mas difusion del derecho al carril derecho completo.

= Generar una linea telefonica para reportar a quienes obstruyen banquetas, calles para “apartar lugar” o
bien para colocar puestos ambulantes.

= Generalizar a todos los seméforos el sefialamiento auditivo para apoyar el cruce de personas.

= Construccion de banquetas. Hay lugares que practicamente no existen o bien son demasiado bajas, los autos
las invaden.

= Habilitar una Ruta exclusivamente para personas con alguna discapacidad tomando en cuenta un estudio de
zonas en donde exista mayor demanda, junto con paraderos y una App que marque los horarios de llegada a dichos
puntos via GPS.

= Contar con la infraestructura necesaria para poder otorgar un buen servicio de calidad.

= Contar con rampas en las paradas para poder subir y bajar con facilidad.

= Que al interior de las unidades se cuente con espacio necesario.

= Vehiculos del servicio publico, cuenten con rampas para el acceso de personas en silla de ruedas o
discapacitadas para hacer accesible a su uso. No solo incluir al RUTA.

»= Mejora a la infraestructura.
= Que se afiadan a las unidades de transporte rampas para los discapacitados.

= Se incorpore tecnologia especializada para cualquier tipo de discapacidad (fisica, auditiva, visual,
lenguaje), a partir de cifras oficiales y actualizadas.

= Incrementar infraestructura en el Estado, en lugares especificos de movilidad. Tecnologia + Infraestructura.
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»= Propongo se incorpore tecnologia especializada para personas que presenten diferentes tipos de
discapacidad: visual, auditiva, fisica movilidad, lenguaje y conforme a un diagndstico real (de campo), se adapte
esta tecnologia en conjunto con inversion de infraestructura para asegurar que, en calles, transporte publico,
unidades habitacionales, existan estas dos condiciones para apoyar a las personas con esta situacion.

Vehiculos especialmente para discapacitados en comunidades (sierra norte).

= Juego especialmente para nifios discapacitados en todos los parques.

Unidades deportivas gratuitas para personas con discapacidad.
# Vagon especial (RUTA) para personas de diversas capacidades.

= Se solicita que las calles tengan una infraestructura con accesibilidad para las personas con
discapacidad, es decir, que haya calles, banquetas, sefialéticas, rampas y cajones de discapacidad, con
medidas y adecuaciones de discapacidad.

= La propuesta que proponemos como familia con discapacidad es que el “Instituto de Discapacidad” se
traslade a un edificio con accesibilidad, es decir, que no esté en “Casa Puebla” sino que esté en la 11 sur entre 8 y
10 poniente, colonia Centro; donde existe transporte publico para llegar sin dificultad.

= Solicito que se elabore una aplicacion para poder hacer infracciones a quienes ocupen los cajones de
discapacidad sin tener placas de discapacidad o no vaya alguien en el vehiculo con discapacidad; es decir, que la
autoridad nos permita que uno mismo aplique la sancién con supervision de la aplicacion.

= Accesibilidad Comunicativa: A los sefialamientos, agregar la escritura braille, lenguaje de sefias, semaforos
con audio, placas o via para las personas que no pueden ver.

= Accesibilidad a la Movilidad: Adecuar las unidades de transporte publico, adecuar las entradas a las
dependencias de gobierno, escuelas, hospitales y demas lugares que sean de utilidad publica.

= implementar o realizar una encuesta de cuales son las colonias con mas personas discapacitadas y crear
una ruta solo para personas con discapacidad.

» Que exista mayor nimero de unidades de transporte con unidades mas adaptadas a personas con
discapacidad, de hecho, debe existir unidad exclusiva para personas con alguna discapacidad.

» Todas las calles deben de ser incluyentes para personas con discapacidad, rampas, lenguaje braille,
sefialética, seméaforos especiales, capacitacion al transporte publica para hacer usuarios incluyentes en las
necesidades de los demas.

» Adecuar visualmente el entorno fisico dispuesto para la movilidad y el transporte; sefialamientos, espacios
adecuados, medidas adecuadas, condiciones adecuadas, todo claramente sefialado, adecuar tamafios en el
transporte para la accesibilidad, desde adecuacion de las paradas.

» Adecuar tamafio de los vehiculos de transporte ciudadano, calles, rampas, etc., para facilitar los traslados
en via publica / transporte, incluir semaforos con sonido, arreglo de calles.

= Modificar los vehiculos del transporte publico de caracter sencillo para que entre la silla de ruedas y quitar
2 asientos para asignarle un lugar a los discapacitados con silla de ruedas.
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# Actualizar todos los seméaforos con el sonido para poder cruzar la calle, pues es: 1. indispensable para
personas invidentes; 2. Importante como una medida de seguridad y educacion para nifios menores, 3. Con este
sonido se evitara que sea mas frecuente un accidente.

= Mejora de los servicios de transporte, capacitacion y sensibilizacion a los conductores en la atencion de las
personas con discapacidad y entrada de estos hasta los Centros de Atencion Mltiple.

= Se solicita apoyo para mejorar la circulacion en la calle que como se menciona anteriormente es el Gnico
acceso con el que cuentan los Centros de Atencion Mdltiple y que se encuentra bloqueado por la Fiscalia General

del Estado de Puebla.

Sensibilizacién, educacion, capacitacion y formacion de servidores publicos y operadores del servicio de
trasporte publico.

= Sondeo y supervision del transporte publico en el trato y servicio a las personas con discapacidad.
= Sensibilizacidn a la sociedad.

= Concientizar, sensibilizar y capacitar y orientar a los servidores publicos para la identificacion y trato digno
de las personas con discapacidad.

Cultura de apoyo a la persona con discapacidad para el uso del transporte, paso de calles y (paleta de ruta).

Campafia de sensibilizacion vivencial en las escuelas de apoyo al peaton con discapacidad (videos, infografias).

Mayor difusién y educacion en cuanto a los accesos y adaptaciones para personas con discapacidad.

Personal especializado para guiar la planeacion a todas estas adecuaciones.

= Concientizar a los choferes de transporte publico, ya que son violentos y groseros con las personas con
discapacidad auditiva, ya que visualmente no se aprecia la discapacidad.

= Concientizar a los choferes de transporte publico porque las personas con discapacidad auditiva es
“invisible” y se ven como personas “normales”, al momento de presentar la credencial de discapacidad para uso
gratuito de transporte, muchas veces se ponen groseros y violentos al querer cobrar.

= Hacer campafia de sensibilidad.
= Campafias de sensibilizacién sobre usos viales de las personas con discapacidad.

= Capacitar y sensibilizar a choferes.
» Hacer campafas de sensibilizacion referente a las leyes.

= Capacitar y preparar a los choferes, sensibilizando su atencién para los usuarios con discapacidad, entre
ellos los de sillas de ruedas, débiles visuales y con discapacidad intelectual, con respeto y empatia.

» Hacer campafias de sensibilizacion referente a las leyes.

= Capacitar y preparar, sensibilizar los vagones.
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= Se propone que se involucre a la autoridad educativa estatal para que en coordinacién con los demas
organos que participen en la puesta en operacion de esta ley, generen y operen un gran proceso de reingenieria
educativa entre la poblacion en general ya que no hay respeto hacia las personas con capacidades diferentes.

= Se sugiere ademas la puesta en marcha de una gran campafia de educacion vial mediante spots de
radio y television en los que se busque hacer conciencia entre los conductores, el respeto hacia las personas
con capacidades especiales.

» Campafias de difusién para concientizar y sensibilizar a la sociedad en general, por la inclusion e
integracion de personas con discapacidad, al derecho de movilidad digna.

= Lenguaje de sefias en educacion inicial y obligatoria, al igual que el inglés o espafiol.

= Capacitar a todo servidor publico para poder atender a la gente con alguna discapacidad, asi como hacer
un reajuste en todas las dependencias estatales para que la gente con discapacidad pueda realizar sus tramites,
tanto remodelar o acondicionar dichas instalaciones para que puedan tener acceso a ellas.

= Chofer capacitado para poder comunicarse con lenguaje de sefias.

= Proponer clases especiales en escuelas primarias, en dichas clases mostrarle a los nifios el respeto,
comprension y empatia por las personas con capacidades diferentes.

= Seguridad, pues esta muy solitario, ya sea a la hora de entrada y salida de los alumnos y personal del CAM
Héctor Manuel Delgadillo.

= En las instituciones publicas y privadas, usar el lenguaje de sefias y movimiento para personas con
discapacidad auditiva — sordomudas.

= Que en las instituciones publicas y privadas, el personal debe estar capacitado en utilizar un lenguaje claro,
facil de compresidn al cuidado de las personas con alguna discapacidad.

= Medios de comunicacion social: portar videos cortos acerca del tema y el cuidado de la importancia de la
discapacidad diferenciada en general — Conciencia, principios, etc.

= |mplementar talleres para los choferes de transporte publico con el fin de que sean respetuosos de las
sefiales viales, ademas de levantar a todos los usuarios sin importar su discapacidad o si son adultos mayores.

= Difunda esto en las calles, sobre las leyes, divulgacion visual.

= Obligaciones de ciclistas y peatones, motociclista.

= SEP se reglamente que se difunda con los escolares, no esperar hasta que sea ciudadano.
= Convenios de colaboracion entre las Secretarias involucradas por capacitacion vial.

= Reglamentar el uso obligatorio de chaleco y casco de los ciclistas.

= Capsula en medios de comunicacién, radio y television, sobre la Ley de Movilidad y Seguridad Vial, en
redes sociales.
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= Cultura audiovisual de como asociar las distintas necesidades motrices, visuales, auditivas y
psicoldgicas (sefialamientos).

= Realizar capacitaciones a todas institucion publica o privada del uso de aparatos clinicos para concientizar
y educar la forma en la que se debe tratar a una persona con discapacidad y de esa forma empatizar.

# Comunicar e integrar sectores privado y publico para su difusion.
# Formacién / capacitacion / educacion de oficiales / servidores publicos / sociedad /choferes del transporte.

= Foros mensuales con representantes de las asociaciones de personas con discapacidad sobre el
comportamiento de las atenciones adecuadas a personas con discapacidad.

= Hacer campafias de concientizacion entre los usuarios a fin de no abordar transportes que ya estan
saturados, para ello, se debe cubrir la demanda.

= Propuestas para un acompafiamiento desde la administracion pablica.

= Que la SMT garantice capacitacion a operadores para que los sensibilice con las personas con discapacidad
y en su caso, los sancione por incumplimiento.

= Curso en derechos humanos para todo el publico en general.

= Que la Secretaria de Movilidad demuestre y acredite la capacitacién a operadores de transporte publico en
atencion, servicio y derechos humanos.

= Capacitacion a los choferes del transporte publico en temas de discapacidad y a concesionarios también.

= Creo realmente que la inclusion para las personas con discapacidad es tarea y responsabilidad de todos,
toda la ciudadania debe estar comprometida con “educacion y cultura” humana.

= Fortalecer la educacion inclusiva en todos los niveles.
= Planificacion estratégica en tiempo real, colectiva interinstitucional.
= Educacion inclusiva en todos los niveles.

» Las lesiones o muertes de las personas usuarias de las vias puablicas se pueden prevenir, antes,
durante y después.

= Corresponsabilidad colectiva en tiempo real.

= Reconocer y garantizar los derechos de las victimas de siniestros de transito en tiempo real.
= Educacion de las personas peatonas.

= Difusion, capacitacion y adaptabilidad de las personas con capacidades diferentes.

» Un Dia Nacional para las Simulaciones para la Sensibilidad Social.
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= Que se difunda mas el proyecto de dictamen de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial.

= Personal de seguridad y empleados necesitan capacitacion para evitar o estacionar a los usuarios
que no son discapacitados.

= Sensibilizacion a choferes porque se enojan cuando muestran su credencial (cuidar que no se clonen por
quienes no tienen la discapacidad).

= Respeto a la igualdad de las personas con discapacidad en el transporte publico.
= Integracion, respeto, inclusion en actividades para las personas con discapacidad.
» Cuando sube al camion tiene problemas debido a que no se nota su discapacidad, al ser auditiva.

» (Capacitacién para sensibilizar a operadores en el trato a personas con discapacidad (operadores de
transporte publico).

#  “Bombardeo visual” para toda la poblacion, en referencia al respeto a los grupos vulnerables y
concientizacion de respetar la ley de Movilidad y Seguridad Vial.

= “CULTURA DE MOVILIDAD”.

= Implementar / reforzar en las escuelas desde el nivel basico, con actividades recreativas (capacitacion y
talleres), la cultura vial y de movilidad, solicitando que desde casa se promueva esta educacién, seran impartidos
dichos talleres por personal de la S.M. y T., agentes de trénsito y personal capacitado en la materia, invitando a
padres de familia a participar en conjunto con los alumnos en dos reuniones por trimestre.

= Capacitacion a los conductores de las unidades de transporte en temas de discapacidad.
= Mi propuesta es dividir la ley: Accesibilidad comunicativa. Accesibilidad a la movilidad y seguridad vial.

= La Seguridad Vial.- Trabajar en coordinacion con la Secretaria de Movilidad y Transporte y la
Secretaria de Seguridad Publica para sancionar a las personas, conductores del transporte publico y
vehiculos particulares en caso de que no se respeten los sefialamientos y fomentar la educacion a la cultura
por la empatia para las personas con discapacidad.

# |as rutas CREE-Madero y 44 Guadalupana, antes entraban hasta el CREE, ya no lo hacen mas y hay
reportes de padres de familia en los cuales nos hacen saber que los conductores de dichas rutas se niegan a subir a
los alumnos con discapacidad que portan gafete.

» Hay rutas que pasan a 500 metros de los Centros de Atencion y son: Jaguar Valsequillo, Jaguar Galaxia,
Bicentenario, 44 Amarilla, Zaragoza y presentan la misma problemética que las rutas antes mencionadas, ya que
existe una negativa de algunos de sus operadores de brindar el servicio a los alumnos con discapacidad.

= Vinculacion entre el Ayuntamiento y la Direccion de Educacién Especial, posibilitando un mayor acceso a la
educacion de los alumnos mediante el apoyo con conductores, mantenimiento y recursos para los autobuses
escolares con los que cuentan los CAM'’S, debido a que, después de la pandemia se ha sufrido de abandono de las
unidades de transporte, los cuales son necesarios para brindar transportacion a la poblacién estudiantil de los
Centros de Atencion Multiple permitiendo de esta manera la asistencia constante.
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Politicas Publicas de Movilidad y Seguridad Vial (Mejora Regulatoria y mejores condiciones de trabajo)
= Revisar Manual de Calles.
= Menor burocracia en tramites para personas con discapacidad.

» Parada de autobUs con personas capacitadas para apoyo a las personas con discapacidad, en general para
quien lo necesite.

= Para otorgar la licencia de manejo debe hacerse examen sobre la Ley de Movilidad.
= Que las reglas sean cumplidas para las personas que no respetan a las personas con discapacidad.
= Suspensidn de la licencia por alcohol. Falta de efectividad.

= Falta de eficiencia por falta de comunicacion entre Estados para cancelacion efectiva a nivel nacional
de la licencia.

= No aplicacién efectiva de examen de conducir.

= Regulacion de uso de celulares de conductores.

= Homologacion de autoridad para sanciones de movilidad y seguridad vial. Faltas administrativas.

» Proceso mas riguroso para adquirir licencia de manejo.

= Supervisar el comportamiento de los choferes de las rutas sobre la atencién a personas con discapacidad.

= Fortalecer las leyes para aquellos permisionarios que no adecuen sus unidades y no den el servicio a
toda hora.

= No permitir que viajen personas de pie en los servicios de transporte publico, por lo tanto cubrir la demanda
en el servicio.

# Tener un seguimiento e inspeccion periodica a los proyectos que solicitan licencias de construccion /
ampliacidn de instalaciones.

# Que las normas sean de caracter vinculativas y sancionables para la autoridad y para quien infrinja la misma.

= Que la Secretaria de Movilidad como transparencia que exija una seguridad ciudadana cada 3 meses, la
Secretaria de Movilidad presente un reporte de revocaciones de concesiones por no cumplir con recoger pasaje a
personas con discapacidad.

» La credencializacion de personas con discapacidad para el RUTA, la dependencia (DIF), tendra la
obligacion en cada municipio de visitar al domicilio para realizar el tramite de la credencializacion.

# Solicitar una contrasefia interna o una linea telefonica que atienda reportes acerca de multas, reportes
y sanciones.

= Planificacion estratégica en tiempo real y colectiva interinstitucional.



Martes 5 de diciembre de 2023 Periddico Oficial del Estado de Puebla  (Segunda Edicion Vespertina) 27

= Planificacion de proyectos retroalimentados en tiempo real.

= Corroborar las pruebas de conduccién con pruebas fisicas.

= Difundir el banco de proyectos para la mejora continua.

= El trdmite para la credencial de discapacidad sea méas sencillo.

= Licencia de manejo para sordos (que sea accesible que se presente certificado médico de discapacidad auditiva.

= Licencia de conducir para personas sordas y eliminar los procesos médicos y psicolégicos para acreditacion
de capacidad de manejo, pues dudan de nuestra capacidad para conducir.

= Que se respete la tarjeta de discapacidad para el transporte que tenemos que ocupar de Acatzingo a
Puebla, Acatzingo — Villa Nueva, o en su caso, a todo tipo de traslado que ocupe mi hijo o las personas con
discapacidad AUDITIVA.

= Duefios del transporte se pongan de acuerdo con sus choferes para respetar credencial de discapacidad.
= Acepten la credencial de discapacidad para no pagar pasaje.
= En autobus para salir a otra ciudad que respeten también la credencial.

= Suspension de licencias manejando bajo influencia del alcohol o drogas, que se aplique realmente y demos
muerte a la mafia dentro de los organismos publicos y a la impunidad, la mordida, etc.

# Retirar licencias o concesiones a los transportes que no acaten la indicacion o articulo de la ley, en relacion
al apoyo para transportar a personas con discapacidad. Reservar el lugar destinado para personas con
discapacidad.

= Se solicita que las credenciales de discapacidad del transporte publico no tengan fecha de vencimiento, toda
vez que nuestra discapacidad es permanente.

= También no hagan tanta burocracia para solicitar los certificados médicos de discapacidad permanente.

= Trabajo en conjunto para cumplimiento de las leyes y sanciones para hacer efectivo todo lo anterior, que
realmente se respeten los espacios y sefialamientos.

= Inclusion en areas de trabajo para discapacitados
= Mejores condiciones laborales para los choferes de los transportes publicos.

» Que haya méas oportunidad de ayudar a bebés que no escuchan, que puedan hacer los estudios necesarios y
ayuda para poder escuchar, ya que no se cuenta con recursos para hacer y que no haya discriminacién con
personas con retraso infantil.

= Proponer que cuando tengamos un familiar de cualquier discapacidad, sea atendido debidamente sin
ninguna traba y darle consulta, aunque sea una o dos revisiones para poder canalizarlo.

= Se solicita que la Ley de Seguro Social dé pensiones de invalidez a quienes somos activos laboralmente, con
discapacidad permanente, toda vez que aportamos nuestras cotizaciones al IMSS y a Infonavit y no permiten que
ejerzamos nuestro derecho de trabajador para nuestra pension de invalidez.
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Sanciones a quienes infrinjan la norma.

= Que el #911 se habilite para hacer reporte cuando el transporte publico no quiera hacer la parada a
personas con discapacidad para ser sancionados.

» Que esto sea una ley establecida.
» Cuando los choferes pasan ya nos conocen y no nos levantan ain a veces pagando pasajes.
# Que haya alguna manera de multar a esos choferes.

= No se habla de sancion. Una pagina en donde se pueda denunciar por medio de foto con placa que pueda
denunciar aunque conocen la ley, no la cumpla con la denuncia ciudadana.

= Sanciones por uso de asientos reservados para personas con discapacidad.
= Régimen de sanciones obstruccion de banquetas.

= Lograr la responsabilidad de los ayuntamientos a fin de hacer valer las acciones derivadas de esta ley,
mismas que podrian derivar en diferentes sanciones.

= Que la SMT garantice capacitacion a operadores para que los sensibilice con las personas con discapacidad
y en su caso, los sancione por incumplimiento.

= Sancionar a operadores de transporte pablico, mercantil y ejecutivo que se nieguen a prestar el servicio a
personas con discapacidad.

= Multas econdémicas para permisionarios de transporte publico para quienes no quieren levantar a personas
con discapacidad.

= Que obliguen a los choferes mediante una sancién para que respeten la gratuidad de la tarjeta de discapacidad.

= Multas para concesionarios que no levanten discapacitados, causal de revocacion. Colocar camaras en
paradas especiales para discapacitados.

» Revocar concesiones cuando no suban a personas con discapacidad, cuya prueba sea documentada en redes
sociales y sea perseguido de oficio.

= Trabajo en conjunto para cumplimiento de las leyes y sanciones para hacer efectivo todo lo anterior, que
realmente se respeten los espacios y sefialamientos.

= Se definan de manera concreta en el apartado del Titulo Séptimo, las autoridades que aplicaran las
sanciones y pueda existir una difusion de la ciudadania para saber quién sera el encargado de sancionar,
los ayuntamientos o el Estado.

= Sanciones por uso de asientos reservados para personas con discapacidad.
= Todos los vehiculos deben circular en sentido correspondiente, incluidas bicicletas, triciclos, no en sentido contrario.

= Se definan de manera concreta en el apartado del Titulo Séptimo, las autoridades que aplicaran las
sanciones y pueda existir una difusién de la ciudadania para saber quién sera el encargado de sancionar, los
ayuntamientos o el Estado.
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Liberacion de espacio en las ciclovias y banquetas.

= Retiro de los vehiculos rescatados por la Fiscalia de Robo de Autos, porque limitan el acceso al CREE
y a los CAM.

= Otra de las probleméticas detectadas es la Fiscalia General del Estado de Puebla, que estableci6 en la Unica
entrada hacia los CAM’S el depdosito oficial de vehiculos recuperados, carga pesada, particulares y que Se
encuentran bajo resguardo, los cuales bloquean el unico acceso a los CAM’S; provocando situaciones de riesgo a
la comunidad escolar tales como dificultad de una movilidad segura y pertinente a alumnos que presentan
situaciones motrices y que hace uso de sillas de ruedas, muletas, aparatos ortopédicos, bastones (ciegos), asi
también propiciando: robos, focos de infeccion y deterioro de la calle y banquetas.

Inclusién o Creacién de nuevas autoridades.

= Que se cuente con intérpretes que atienda a los discapacitados.

= Que se cuente con interpretes para la atencion de cualquier siniestro.

» Que se cuente con interpretes que atiendan a las victimas con discapacidad en algan siniestro.

= Que se cuente con intérpretes que atiendan a los discapacitados en algun siniestro.

= Derecho a tener intérprete en la movilidad.

= Tramites de vehiculos con intérpretes.

= Servicio de interpretacion de lengua de sefias mexicana en las instalaciones de la Secretaria de Movilidad.

= Se propone anexo al documento una Secretaria de Discapacidad y Vulnerabilidad para dotar infraestructura
y recursos a fin de apoyar empleos para personas con discapacidad.

= Crear una comision integrada por personas con diferentes tipos de discapacidad a fin de evaluar si las
adecuaciones e instalaciones arquitectonicas y urbanas son las correctas y mas viables para un disefio inclusivo.

= Corroborar que se anexe dicha comision en el IMPLAN.

» Una vez autorizadas estas adecuaciones en ley, los municipios tendran que armonizar sus leyes con el
mismo principio.

Financiamiento de la movilidad y la seguridad vial

= Propongo que el permisionario sea el que pague el costo del pasaje que no pagan las personas con
discapacidad ya que el permisionario le cobra la cuenta al chofer completa y es por eso que a veces el chofer no
quiere subir a personas con discapacidad.

= Debe ser un servicio gratuito y exclusivo para personas con cualquier tipo de discapacidad.

# Que haya mas oportunidad de ayudar a bebés que no escuchan, que puedan hacer los estudios necesarios y
ayuda para poder escuchar, ya que no se cuenta con recursos para hacer y que no haya discriminaciéon con
personas con retraso infantil.
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= Proponer a instancia obligada a erogar el recurso financiero para hacer modificaciones.

= Presupuesto dirigido a educacion vial.

Aprobar un recurso especialmente para este tipo en materia de movilidad para discapacitados.

= Incentivos para los concesionarios para que en lugar de marginar a las personas con discapacidad, se
busque incrementar la movilidad de las mismas.

*  Que el servicio de transporte por “aplicacion” sea gratuito para personas con discapacidad.

# Que haya un recurso etiquetado para la adecuacién de las vialidades y del transporte publico, para que la
gente con discapacidad pueda transitar y ocupar el servicio publico, adecuado.

= QOtorgar un premio (econémico) a los choferes que transporten a personas vulnerables (de
movilidad reducida.

= Modificar la relacién de trabajo entre los concesionarios y los choferes, que no obliguen a estas Gltimas a
“correr” para que no los “quemen’ (les quiten el pago de esa vuelta).

= Crear o destinar una partida econdmica que garantice el transporte pablico a personas con discapacidad.

= Crear una partida econémica para gasolina o diesel que sea distribuida en las escuelas oficiales, con el
Unico objetivo de garantizar que camiones que transportan a nifios con discapacidad sean utilizados (camiones que
pertenecen al Gobierno del Estado).

= Incentivos econdmicos para empresas que contraten personas con discapacidad.

La segunda audiencia se llevo a cabo en el Centro Escolar Presidente Venustiano Carranza, ubicado en el
Municipio de Tehuacén, el dia seis de septiembre de dos mil veintitrés, a la que acudieron ciudadania en general,
transportistas asi como integrantes de diversas Universidades, Asociaciones, Unidades de Servicios de Apoyo a la
Educacién Regular (USAER), como lo son: TAID, Mirar con los Ojos del Corazén, AC Manos y Pies a la Obra,
Instituto Universitario Francisco Ugalde, Unidades de Servicios de Apoyo a la Educacién Regular (USAER), asi
como los Centros de Atencion Multiple: Tlanextli y Gabriela Brimmer, Pioneros de Transporte, Sistema Municipal
para el Desarrollo Integral de la Familia (DIF) de Tehuacan y Ciegos del Obispado, provenientes de los municipios
de: Tehuacéan, Tlacotepec, Santiago Miahuatlan, San Salvador el Seco, Altepexi, Chalchicomula de Sesma, San
Gabriel Chilac, Tepanco de Lopez, Santiago Miahuatlén, Ajalpan.

Cabe resaltar que asistieron un total de trescientas catorce personas y se integraron veintiséis mesas de trabajo,
en las que resultaron las siguientes propuestas, opiniones y aportaciones que se transcriben de manera literal:

Infraestructura y Transporte

= Sugerir a gobierno que implemente un transporte especial para personas discapacitadas, manejando
horarios, porque un transporte normal no los puede levantar ya que maneja un tiempo.

= Que las unidades de transporte publico cuenten con sistema de sonido exterior para que en caso de parada
anuncie su presencia sefialando el momento de ascenso, descenso de pasaje, mensaje que debera ser perceptible al
oido de las personas con discapacidad visual para que sepan en que momento abordar la unidad.
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» Que las unidades de transporte publico cuenten con sistema de sonido exterior para que en cada parada
anuncie su presencia sefialando el momento de ascenso y descenso de pasaje mensaje que debera ser perceptible al
oido de las personas con discapacidad visual para que sepan en que momento abordar la unidad.

» Que las unidades de transporte publico cuenten con sistema de sonido exterior para que en cada parada
anuncien su presencia sefialando su ascenso y descenso de pasaje mensaje que debera ser perceptible al oido de las
personas con discapacidad visual para que sepan en que momento abordar la unidad.

= Sugerir al gobierno que implemente un transporte especial para discapacitados. Manejando horarios por que
un transporte normal no los puede levantar ya que maneja un tiempo.

= Transporte accesibles, tarjeta Unica de identificacion de discapacidad, vias publicas libres de obstaculos.

= Que exista una linea de transporte exclusivo para personas con discapacidad que sea subsidiado por el
estado o por el ayuntamiento.

= Tengan derecho al transporte publico y que mediante el ayuntamiento sean solventados los gastos de
mantenimiento para garantizar una buena calidad de servicio.

= Adecuar el transporte publico, restructurando el espacio interior del autobus para ascenso estancia y descenso.

= Unidades adaptadas de transporte a personas con discapacidad y atencion adaptada por parte del operador.

= Que en las unidades de transporte publico estén equipadas para las personas que cuenten con alguna discapacidad.

= Que se atiendan las necesidades de los nifios con discapacidad al utilizar los transportes, donde los
lugares adecuados.

= Las unidades de transporte publico estén equipadas adecuadamente para las personas con alguna discapacidad.

= Que las unidades de transporte publico cuenten con sistema de sonido exterior para que en cada parada
sefiale el ascenso y descenso de pasaje.

= Que las unidades de transporte cuenten con sistemas que permitan el acceso a los discapacitados.
= Que todas las unidades de transporte cuenten con acceso para discapacitados y lugares preferentes.
= Que el transporte tenga un acceso para un mejor desplazamiento para los discapacitados.

= Es necesario que los transportes publicos exista un espacio determinado para las personas con discapacidad,
a pesar de que esta estrategia sea implementada en algunos de ellos, no existe un respeto para dichas
sefializaciones, por lo que es necesario que de la misma manera los choferes de dicho transporte puedan apoyar en
hacer efectivas las sefializaciones y asi poder llevarse a cabo de manera correcta.

= Que exista transporte con discapacidad como el del DIF en el municipio de Tehuacan, Puebla.

» Transporte pubico capacitado para no haya discriminacion hacia las personas con discapacidad.
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» Que haya trasporte publico exclusivo para discapacitados que haga recorridos al DIF, a instituciones como
el CAM para nifios con discapacidad.

= 1.- Pedimos que sea de manera obligatoria que haya en el transporte publico que no cobran pasaje cuando
haya algun discapacitado que no sea visible y que también con la credencial de discapacidad de nuestra ciudad, los
carros de ADO no cobren pasaje exijan credencial del estado.

= Propongo mejores unidades de transporte que haya sefialética para las personas con alguna discapacidad.

= Que las unidades de transporte tengan sistemas para el acceso a los discapacitados.

= Las unidades de servicio publico tengan acceso para personas con sillas de ruedas.

Implementar en todo el transporte publico el sistema braille en el lado izquierdo.
= Sistema braille implementar en transporte publico.

= Mi propuesta seria que los autobuses o combis cuenten con una rampa especial, electrénica para que las
personas que no pueden caminar o estén en sillas de ruedas puedan transportarse.

= Un camidn designado para personas que no puedan caminar o estan en sillas de ruedas para que sea
facilmente transportase.

= Unidades nuevas con implementacién de rampas hidraulicas que faciliten la accesibilidad a personas con una
discapacidad motriz.

= La implementacion de autobuses para personas con discapacidad que utilizan una rampa para
mayor accesibilidad.

= Adecuar correctamente el interior de autobuls para el descenso y ascenso y estancia, asi como asignar
dimensiones para el desplazamiento de usuarios en sillas de ruedas.

= Lo que propongo sobre la movilidad de transporte es mejores unidades que tengan rampas para las personas
que usan sillas de ruedas puedan abordar las unidades.

= Construccion y adecuacion de banquetas con rampas que tengan las medidas necesarias para que quepan
sillas de ruedas 6 algin otro medio de movilidad de personas con discapacidad.

= Sefialéticas viales de todo tipo priorizando las de discapacidad para que la sociedad se concientice.
= Semaéforos peatonales con tiempo suficiente para personas con discapacidad.

= Construccién y adecuacién de banquetas con rampas que tengan las medidas necesarias para la silla
de ruedas.

= Construccion y adecuacién de banquetas con rampas y las medidas necesarias para una silla de ruedas.

= Sefialéticas viales necesarias de todo y principalmente de personas con discapacidad en las colindancias de
nuestro plantel, para concientizar a la sociedad.
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= Con respecto a nuestro municipio, semaforo peatonal con tiempo suficiente para personas con discapacidad,
quitar el 1x1 porque no se respeta y es mucho riesgo.

= Construccion y adecuacion de banquetas con rampas con las medidas necesarias para una silla de ruedas.

= Sefaléticas viales de todo tipo principalmente de personas discapacitadas en todas colindancias de nuestro
plantel, para concientizar a la sociedad.

= Con respecto al municipio: seméaforo peatonal con tiempo suficiente para personas con discapacidad.
= Construccion y adecuacion con rampas con las medidas necesarias para uso de silla de ruedas.

= Seflaléticas viales de todo tipo y principalmente para personas con discapacidad en todas las colindantes de
nuestra institucién para concientizar a la sociedad.

= Semaforo peatonal con tiempo suficiente para personas con discapacidad.
= Regular nivel de banquetas y rampas para discapacitados asi como también entrada de cocheras.

= Solicito que se respeten las rampas en las banquetas de los cruceros y poner multas muy altas para los
automovilistas que se estacionen obstruyendo las rampas.

= Que se destine un espacio para la maniobra de sillas de ruedas en la parada de autobuses.

= Que existan rampas en todos los edificios publicos para facilitar el acceso en personas con sillas de ruedas.

= Personas en sillas de ruedas necesitan calles y banquetas en buenas condiciones, rampas con altura adecuada hay
algunas que casi se van de frente, banquetas en buen estado, estin muy deterioradas, bien remarcadas las zonas
peatonales, vehiculos la deben respetar concientizar a la poblacion de apoyo a la persona con discapacidad.

= Que existan rampas en todos los edificios publicos para facilitar el acceso a personas en sillas de ruedas.

= Que los pisos de espacios publicos se construyan con pavimiento antideslizante para evitar que se produzcan
caidas o resbalones de los transeuntes.

» Y me gustaria proponer una actividad para personas que no puedan caminar bien necesitan que las traigan
paciencia cuan se suban al transporte y que les den alguna actividad que puedan hacer dentro de su discapacidad.

= Que haya espacios recreativos y culturales para todas las personas con discapacidad.
= Delimitacion vial con bollas a nivel de transito.

» Capacitacion de servicios publicos en materia de movilidad.

= Estacionamientos accesibles para las personas con discapacidad.

= Banquetas libres de obstaculos y con canales guia para bastones de personas con discapacidad visual,
rampas para sillas.

» Paradas de transporte publico libres de ambulantaje que dificulta el ascenso y descenso de los pasajeros mas
aln si son personas con capacidades diferentes.



34 (Segunda Edicién Vespertina)  Periddico Oficial del Estado de Puebla Martes 5 de diciembre de 2023

= Que al ayuntamiento de cada municipio adecuen vialidades adecuadas, para estas personas.

= Exija que el gobierno instale un dispositivo visual y acustico en las paradas de transporte publico, evitando la
dificultad y confusién en las personas con discapacidad visual y auditiva, identificacion de las paradas que realiza
la unidad.

= Adecuar obligatoriamente por parte de las autoridades compete con guia tactil para baston en zonas de
riesgo como son las banquetas, rampas, estacionamientos, pasillos de edificios publicos, centros comerciales, asi
como terminales de autobuses para facilitar el acceso o transito de personas con discapacidad visual.

= Que haya paradas especiales para nuestros chicos con discapacidades diferentes, que haya trabajo para
ellos, que sean tratados por igual porque ellos son nuestros hijos especiales con muchas ganas de salir adelante y
con muchos esfuerzos, que haya deportes en algun lugar especial donde ellos puedan transmitir lo que desean sin
ser juzgados por la sociedad que aun todavia no los acepta con su discapacidad.

= Adecuar obligatoriamente por parte de las autoridades una guia para bastén en zonas de riesgo como son las
banquetas, rampas y estacionamientos publicos, centros comerciales, asi como terminales de autobuses para la
facilidad de acceso o transito de personas con discapacidad visual.

= Existe dificultad para el ascenso y descenso de las personas con movilidad reducida, por eso pido que el
ayuntamiento construya rampas y plataformas de ascenso en banquetas, cruceros en avenidas primarias.

= Esto nos ayudara a facilitar el ascenso a las personas con ausencia de movilidad funcional, reducir los
tiempos de ascenso al transporte publico.

= Evitar el aparcamiento de otros vehiculos en la zona de ascenso y descenso de pasajeros del
transporte publico.

= EXxijo que el gobierno instale un dispositivo visual y acustico en las paradas de transporte publico evitando la
dificultad y confusién en las personas con discapacidad visual y auditiva en la identificacién de las paradas que
realiza la unidad.

= Adecuar obligatoriamente por parte de la autoridad competente con guia tactil para baston en zonas de
riesgo como son las banquetas, rampas estacionamientos, pasillos de edificios publicos, centros comerciales, asi
como terminales de autobuses para facilitar el acceso o transito de personas con discapacidad visual.

= Que en los lugares donde existan paradas de transporte publico, implementen objetos de identificacién para
que las personas invidentes, sordomudas logren reconocer o identificar los sefialamientos de paradas.

= Propongo que en las bajadas del transporte para ascender y descender en las paradas autorizadas tengas
rampas para las personas que lo requieran.

= A su vez en el transporte publico deberian tener autorizado un lugar méas para sentarse, que no sea ocupado
por nadie mas solo para las personas con discapacidad, también colocar los barrotes para sostenerse y tener el
apoyo para sentarse.

= Hacer conciencia a los choferes para tener paciencia en esperar y subir a las personas para tomar su
asiento, también al momento de bajar.

= Adecuar obligatoriamente por parte de la autoridad competente con guia tactil para bastdon en zonas de
riesgo como son las banquetas, rampas, estacionamientos, pasillos de edificios publicos, centros comerciales, asi
como terminales de autobuses para facilitar el acceso o transito de personas con discapacidad visual.
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» Que el ayuntamiento tenga como obligacién adecuar la via publica con sefializacion adecuada para personas
con discapacidad visual, pavimento tactiles baldosas y barras direccionales usando lenguaje braille para ayudar a
estas personas a tener una orientacién para su desplazamiento.

= Guias podo tactiles que estén en buenas condiciones, que no desemboquen en un arbol o poste.

* Que donde hay semaforos que pongan sonido para saber a que hora cruzar.

= Calles con caracteristicas especiales y espacios a un nivel adecuado, obras publicas adaptadas acordes a la
discapacidad, rampas y alumbrado publico.

= Colocar sefialéticas con escritura braille y lenguaje de sefias.

= Semaforos con sonidos por los nifios con ceguera.

= Creacidn de ciclovias para la movilidad de ciclistas, ya que en Tehuacan solo existe un tramo.
= Ampliar banquetas.

= Rampas.

= Semaforos peatonales.

= Corddn vehicular con finado al transporte.

= Ciclovia.

= Sefializacion en seméforos.

= Evitar obstaculos en calles las casetas telefénicas obstruyen el paso para las personas con
discapacidad visual.

= Se solicita sonido en los semaforos para que las personas con discapacidad visual puedan guiarse al cruzar
las calles.

= Eliminacion de obstruccidn de banquetas (como los arboles, toma de luz cajas) en vias publicas.
= Mejorar el disefio de guias en las calles para personas ciegas.

= Generar placas de braille como apoyo para las personas ciegas en los espacios publicos.

= Evitar obstruccién de calles ya que hay personas ciegas que se han caido en zanjas.

» Estructura peatonal

= Sefalizacion de calles.

= Transparencia y adecuada planeacion, estructuracion desde cero asesorandose con profesionales adecuados
en urbanidad.
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= Banquetas integrales inclusivas.
» Huella Podotéctil.
= Que haya un dispositivo visual acustico para evitar la dificultad y confusion en las personas con discapacidad.

= Poner en vias publicas sefiales adecuadas para personas discapacitadas por su orientacién y
pavimentos tactiles.

= Revision de calles para verificar tengan la accesibilidad banquetas porque hay puestos ambulantes, tiendas o
negocios que obligan a transelntes a bajar de las banquetas o que cuenten con rampas adecuadas porque las pocas
gue hayan estan pensados para nifios o carriolas no se dan cuenta que esos nifios ya crecieron y hay mas personas
adultas, sefialamientos que sean respetados otro hecho es crear transporte publico con rutas que pasen por areas
mas comunes como supermercados, parques, centros comerciales por ello hice un estudio sustentable para poner
transporte publico.

= Brindar apoyo a las personas discapacitadas, articulos que necesitan dar buenos servicios de los servicios
mercantiles, poner sensores en los seméaforos multar los que no respeten los sefialamientos, cumplir las propuestas

y hacer validas las campanas.

= Colocar en cada esquina de las calles rampas y sefialamientos para personas invidentes o sordas.

Solicito que en cada esquina se construyan rampas para personas que usan silla de ruedas.

Solicito que respeten las rampas en las banquetas de los cruceros.

Substituir puentes peatonales con rampas por cruces, por pasos a nivel de las banquetas.

Que las calles del centro asi como las paradas del transporte publico cuenten con sefialamientos en braille
para discapacitados visuales su choferes capacitados puedan brindar un buen servicio a discapacitados para
hacerlos sentir incluidos.

= Que se destine un espacio para maniobra de silla de ruedas en paradas de autobuses.

= Que todos los semaforos tengan sonido para las personas con discapacidad visual con el sonido se
puedan guiar.

» Que al hacer alguna adecuacion o facilitacién de accesos para las personas con discapacidad,
realmente sea funcional.

= En Tehuacdn, evitar la estrategia de 1x1 y hacer uso del semaforo, ya que no existe el momento para el paso
del peaton.

= Asi mismo es importante que exista una regulacién en los diversos establecimientos que se encuentran en las
calles, como de los ambulantes. Ya que, en el caso de los establecimientos, llegan a evadir la banqueta publica con
diversos anuncios, propaganda o productos de este.

= Que se cologuen guias en la calle asi como letreros en braille en personas con condiciones de
discapacidad visual.
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= Colocar guia para el baston en todas las calles.
= Colocar letreros en braille y en lenguaje de sefias mexicanas.
= Mantenimiento de calles que no haya baches, calles levantadas por raices de arboles, cableados.

* Que en todas las esquinas haya semaforos con sensores para las personas que no vean puedan pasar sin
poner primero en peligro su vida.

* Que pongan en las esquinas seméaforos auditivos para las personas puedan cruzar la calle sin poner en
peligro su vida.

= Que pongan rampas adecuadas para poder pasar en las calles y no sélo en el centro.
= Que pongan semaforos “de pollitos” para avisar a personas con discapacidad visual y puedan atravesar.
= En los cruces de 1x1 colocar sefialamientos que indiquen que el peatén debe cruzar.

= Pedimos que haya més lenguaje braille inclusivo en las calles, parques, cines, tiendas comerciales, centro de
la ciudad, gracias.

= Propongo mejores unidades de transporte que haya sefialética para las personas con alguna
discapacidad, se le pueda ceder un lugar especial dentro de las unidades, mejoramiento de nuestras
banquetas, cales, capacitar al conductor sobre los diferentes tipos de discapacidad y sobre los descuentos en
pasaje tanto en servicio intermedio o directo.

= Que las vias publicas se adecuen para el libre transito de los discapacitados.

= Mantenimiento de banquetas ya que algunos estan en mal estado y no se puede transitar adecuadamente
en ellos.

= Implementar seméaforos en todos los cruceros, el sistema uno por uno no es funcional ya que el tiempo para
un transelnte es limitado.

» En las paradas coloquen una guia tactil o braille en lugares de alto impacto.

= Implementar un sistema de sefialética, un curso obligatorio en las escuelas para conocimiento, o en las
colonias para los peatones por parte de la direccion de transito.

= Campafias de concentracién para cultura vial 1x1.

= Colocar sefiales auditivas en los seméforos, sistema braille

= Acondicionar los puentes peatonales con rampas para sillas de ruedas a nivel banquetas.
= Adecuar las unidades de acceso a las personas con limitaciones visuales y de movilidad.
= Proponer el servicio digno a la movilidad como un derecho universal.

= Que las banquetas estén libres de obstaculos.
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= Vialidades adecuadas para que las personas con discapacidad tengan acceso.

= Propongo que el gobierno instale un dispositivo visual y acuUstico en cada parada de transporte publico para
evitar confusion y dificultad a personas con discapacidad visual y auditiva.

= Que se garantice el acceso a los discapacitados, creando vialidades adecuadas.
= La sefializacién de las calles también debe hacerse con lenguaje braille para que las personas con
discapacidad visual puedan ubicarse correctamente del mismo modo debe haber guia tactil para bastén en

las banquetas.

= Se debera sustituir los puentes peatonales con rampa por cruces o pasos a nivel de las banquetas ya que para
el discapacitado es complicado subir por la inclinacién de la rampa.

= Estar seguros al pasar la calle, respetar el seméforo desde el amarillo.
= Respetar a las personas con discapacidad al subir y bajar del transporte publico.

= Sefiales en braille, banquetas bien hechas con rampas para personas con discapacidad motriz que ocupen
silla de ruedas y bastdn.

= Que haya mas seméforos para facilitar que las personas con discapacidad puedan cruzar.

= Implementacién de botones para los seméaforos en los cruces de mayor flujo vehicular, para que las personas
con discapacidad o este para facilitar y darles preferencia para que logren cruzar sin riesgo y sin entorpecer el
flujo vehicular.

= Mi propuesta es que se implementen banquetas especiales en las calles transitadas como en el centro
de la unidad de Tehuacan y calles aledafias ya que muchas veces las personas con alguna discapacidad
motriz no puedan desplazarse.

= En San Antonio Texcala es una zona rural donde hay habitantes de mayor edad y con algunas
discapacidades mi propuesta es que coloquen un espacio a lado de las calles para que las personas puedan
transitar con mayor seguridad.

= Poner sefialamientos en sistema braille y a la altura de las personas, de igual forma colocar letreros con luz
para las personas con discapacidad auditiva, colocar caminos libres para la movilidad segura de las personas.

= Poner lenguaje de braille en todas las calles para que las personas con discapacidad visual puedan saber
donde estan.

= Mejorar acceso a las personas discapacitadas y también darles mantenimiento a los seméforos de la ciudad.
= La propuesta que todos los seméaforos que se encuentran en la ciudad cuenten un sistema tecnoldgico de
sonido para aquellas personas que tienen una discapacidad visual puedan favorecerle para orientarlos a la hora de

cruzar las calles.

= Un aumento en los sefialamientos de transporte y un buen mantenimiento en las calles y rampas para los
discapacitados con silla de ruedas.
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» Que pongan paradas especificas para las personas con capacidad, para que no tengan dificultad.

= Mi propuesta seria aumentar el tiempo en los semaforos de toda la ciudad y agregar semaforos peatonales
con mas duracion para avenidas grandes y a esos mismos semaforos agregarles una luz que se distinga para
personas con discapacidad de sordera.

» En el municipio de Tehuacan, Puebla, se debe implementar que en las esquinas haya sefialamientos donde
indiquen calles y avenidas con codigo braille para personas con discapacidad visual.

= Sonidos cuando cambie el seméaforo.
= Acceso en las calles.

= La autoridad competente logre adecuar guia tactil para bastones en zonas de riesgo como lo pueden ser:
banquetas, rampas, lugares de estacionamientos, lo cual ayudara ascender y descender a las personas con
alguna discapacidad.

= Construccion de rampas y/o plataformas para que faciliten el ascenso y descenso de personas en el
transporte publico, lo cual beneficia en la reduccién de tiempos y también prohibir a otro tipo de vehiculos
estacionarse en paradas autorizadas para el transporte publico.

= Colocar rampas en las paradas autorizadas para el transporte publico, los cuales ayudaran a las personas a
ascender y descender reduciendo las caidas, accidentes de los usuarios.

= |luminacidn pertinente en las paradas de transporte publico lo cual ayuda a las personas que sufrimos para
ver, evitando accidentes.

= Que el ayuntamiento logre adecuar la via publica con la sefializacién, pertinente la cual facilite su
identificacion para las personas que se les dificulta ver, proponiendo lo siguiente:

« Barras direccionales, baldosas de botones entre otras.

* Que el gobierno ayude a las personas de la tercera edad o con alguna discapacidad con aparatos que
ayuden a escuchar.

= Campafias visuales y el acceso a lentes a un bajo costo.

» Instalacion de dispositivos visuales en las paradas de transporte publico los cuales faciliten el ascenso y
descenso de personas con alguna discapacidad visual, auditiva.

= Implementacion del sistema braille en el servicio publico.

» Las vialidades deben ser disefiadas para poder garantizar el libre transito de todas las personas es por eso
que no deben tener desniveles es un riesgo para los discapacitados.

= En seguridad vial que haya transito en las esquinas para apoyar en el ascenso hacia las banquetas o
inclusive si se le pide alguna direccién, también que en las banquetas haya rampas para el descenso de personas
con discapacidad y lleven algun tipo de transporte con el que se desplazan.

» Afadir a los semaforos un sistema de audio que indique el alto y paso.
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Liberacion de espacio en ciclovias y banquetas.
= Limpiar de obstaculos las banquetas:
 Maniquies.
* Toldos.
* Anuncios.
* Medidores de luz.
= Yo propongo en que las calles o baquetas los vendedores ambulantes no estorben en las banquetas, porque
luego ni pasar podemos sobre todo en el centro de Tehuacan que en verdad haya buena seguridad en Tehuacan y
tengamos un buen orden en Tehuacan y toda la ciudadania respetemos calles y no pongan estorbos para poder

pasar o pasar en las calles sin problemas.

= Solicito que se respete las rampas en las banquetas de los cruceros y poner multas muy altas para los
automovilistas que se estacionen obstruyendo las rampas.

Politicas Publicas de Movilidad y Seguridad Vial (Mejora Regulatoria y mejores condiciones de trabajo).

= Credencializacion Unica que sea aceptada en cualquier transporte pablico en todo el estado (tramite sea
realizado por municipio para facilitar la movilidad de personas con discapacidad).

= Quitar el 1x1, ya que es un riesgo para el peaton y no se respeta.
= Credencializacion Unica que sea aceptada en cualquier transporte publico en todo el estado.

= Evitar el estacionamiento de unidades de transporte pesado que obstruyan la visibilidad y transito, pues la
familia y chicos con discapacidad tienen que torear para poder cruzar la calle.

= Con respecto al municipio, semaforo peatonal con tiempo suficiente para personas con discapacidad.

= Credencializacién Unica que sea aceptada en cualquier transporte publico en todo el estado y si se puede
toda la repUblica a nivel nacional, que el tramite se facilite en nuestro municipio.

= Credencializacion Unica que sea aceptada en cualquier transporte publico en todo el estado, y toda la
republica a nivel nacional que dicho trdmite sea realizado en nuestra municipio para facilitarlo a personas.

= Credencializacion Unica que sea aceptada en cualquier transporte publico en toda la nacidn dicho tramite
sea realizado en nuestro municipio para el tramite de las personas con discapacidad.

= Concientizar o campafias en los diferentes medios de comunicacién sobre la accesibilidad de personas que
presenten dificultad en el tema anterior.

= Que sea obligatoria la capacitacién de operadores de transporte publico, agentes viales y policias turisticos
en el manejo de sefias mexicanas para que se puedan comunicar al dar indicaciones a personas con discapacidad
auditiva y de lenguaje.
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= Capacitar a los conductores de los sistemas de transporte, asi como sensibilizar los medios de transporte
accesibles, tarjeta Gnica de identificacion de discapacidad, vias publicas libres de obstaculos.

» Que sea un requisito para obtener la licencia un curso de concientizacion sobre el trato y apoyo a personas
con discapacidad diferentes.

= Que los automovilistas respeten los accesos o rampas para las sillas de ruedas.

= Que los automovilistas respeten los lugares de ascenso y descenso que no sean obstruidos por alguna razon.

= Que sea obligatoria la capacitacidn de espacios de transporte publico, agentes viales y policias turisticos en
el manejo del lenguaje de sefias mexicanas para que se puedan comunicar el dar indicaciones a personas con
discapacidad auditiva y de lenguaje.

= Capacitar a personal sensibilizar a choferes de rutas.

= Capacitar a los choferes del transporte para que sean respetuosos de la condicién de las personas con
discapacidad y que recapaciten sobre el riesgo de ir viendo o atendiendo el celular porque han ocurrido accidentes
fatales como el de Miahuatlan donde hubo 9 muertos.

= Necesitamos placas con discapacidad.

= Los transitos municipales que los capaciten para que sepan como ayudar a las personas con
discapacidad visual.

= Que el transporte publico respete la movilidad de las personas ciegas. Ruta 34 Tehuacan.

= Respetar en el transporte publico el espacio disponible para las personas con discapacidad.
= Credencializacion a nivel estado (que sea oficial).

= Capacitacion transporte publico.

= Que se capaciten a oficiales viales y policias en el manejo de lenguaje de sefias mexicanas para poder ayudar
a las personas con discapacidad.

= Que respeten los espacios asignados a las personas con alguna discapacidad.

= Dar prioridad a las personas con capacidad apoyando y tolerando el uso de transportes.

» Que sea obligatoria la capacitacion de operadores de transporte publico, agentes viales y policias turisticos
en el manejo de lenguaje de sefias mexicanas para que se puedan comunicar al dar indicaciones a personas con
discapacidad auditiva de lenguaje.

= Choferes capacitados para el transporte de personas con discapacidad.

= Mas unidades para que no anden tan carrereados de tiempo.

= La inclusion laboral de los alumnos.
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= Atencion médica gratuita.
= Espacios recreativos culturales y deportivos.

= Que la capacitacion de educacion vial sea un requisito para obtener la licencia. Asi mismo, que dicha
capacitacion sea de forma continua.

= Propone brindar el apoyo para que dentro de los convenios con diversas dependencias de transporte exista
alguna que pueda brindarnos el traslado de manera gratuita, aspecto que beneficiara a muchas familias.

= Si se llegan a emitir algunas tarjetas o identificaciones para brindar los apoyos, como en el caso del uso del
transporte publico, es necesario que las autoridades competentes puedan emitirlas con la informacién correcta y
con validez oficial para poder usarla sin ninguna dificultad.

= Que se otorgue la credencial de discapacidad a cualquier condicién sea trastorno o discapacidad visible.

= Que dentro de las facultades del ayuntamiento sea de manera obligatoria, apoyar y llevar a cabo los
convenios para llevar a cabo el transporte escolar a personas con discapacidad que los coms. reciban ese apoyo y

lo decreten de manera obligatoria ya que a diario sufren discriminacién por parte de los choferes.

= Los choferes deben tomar capacitacion para saber tratar a la gente en general y en particular a las personas
con discapacidad.

= Respeto a las personas con discapacidad.
= Que haya transporte especial para personas con discapacidad.

= Tener filtros estrictos con los choferes del transporte publico y capacitar adecuadamente sobre las
condiciones de discapacidad y autismo.

= Que todos los colectivos tengan un lugar especifico para los discapacitados.

= Que estén emplacadas todas las unidades de las diferentes rutas.

= Ver que en las calles no estén estorbando anuncios de las tiendas.

= Los elementos de transito y vialidad deben saber lenguaje de sefias para poder orientar a las personas sordomudas.
= Que los conductores de transporte publico respeten que las personas con discapacidad no pongan pasaje.

» Que los conductores reciban una capacitacién o sensibilizacion para mejorar el trato hacia las
personas con discapacidad.

» Aumentar unos minutos mas hacia los semaforos para las personas que no tienen la misma movilidad.
= Capacitaciones a rutas

= Capacitacion de los operadores de transporte publico, agentes viales, los cuales dominen el lenguaje de
sefias lo cual ayudara a dar un mejor servicio para las personas con algin tipo de discapacidad.
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= Accesibilidad a escuelas para la capacitacion de personas con capacidades diferentes.

= Capacitacion a las autoridades municipales en especifico a quienes realicen obras viales para que dentro de
las remodelaciones o construcciones viales se integren las adecuaciones de acceso a las banquetas o pasos
peatonales para las personas con discapacidad matriz y visual siendo estas obligatorias, ya que aunque se
consideran dentro de las pautas de construccién y acceso no se realizan.

= De no existir este tipo de adecuaciones que no se valide la obra hasta que se cumplan los requisitos.

Sanciones a quienes infrinjan la norma.

= Sancionar a personas que no respeten espacios a personas con discapacidad.

= Sanciones econd6micas para las personas que no respeten espacios destinados a las personas
con discapacidad.

« Sancion para personas que no respeten espacios destinados para las personas con discapacidad.
« Sanciones econdmicas para personas que no respeten espacios para personas con discapacidad.
* Nacional.

* Que todos los ciclistas sean obligatorio el uso del casco y tengan un acceso exclusivo de vialidad.

« Solicita que se respete las rampas en las banquetas de los cruceros y poner multas altas ara los automovilistas
que se estacionan obstruyendo las rampas.

« Solicito que se respete las rampas en las banquetas de los cruceros y poner multas muy altas para los
automovilistas que se estacionen obstruyendo las rampas.

» Como sancionar a quien no cumpla:
- Automovilistas
- Transportistas

* Multa de dos mil pesos a los conductores que no respeten los cajones de estacionamiento para
personas con discapacidad.

» Multar a los usuarios que ocupen los espacios designados a personas con discapacidad.
* Que multen a las personas que no respetan los sefialamientos.

» Multa de $12,000.00 a quienes ocupen cajones de estacionamiento destinados a discapacitados tanto en
estacionamientos y calles.

Autoridades competentes y sus Obligaciones.

* Que el ayuntamiento se encargue de la supervisién de banquetas, entrada de cocheras y haya cumplido
el reglamento.
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* Que el ayuntamiento se encargue de la supervision de calles y garaje.

« Verificar que la autoridad de movilidad y transporte verifique que todas las unidades cuenten con seguro
al viajero.

* Que el ayuntamiento tenga la obligacion de ordenar las vialidades peatonales con sistema braille para las
personas con discapacidad visual.

Como tercera sede para esta Consulta, se establecio el Centro Escolar Presidente Lazaro Cardenas, ubicado
en el Municipio de lzdcar de Matamoros, el trece de septiembre del afio en curso, en donde se cont6 con la
asistencia de ciento diecisiete personas, provenientes de los Municipios de: Atlixco, lzGcar de Matamoros, Puebla,
Acatlan, Huehuetlan el Chico, Tilapa, Cohuecan, Chietla, La Garza, Huaquechula, San Martin Chalchichuca,
Teziutlan, Chietla, Tulcingo.

Asimismo, participaron los Sistemas Municipales para el Desarrollo Integral de la Familia (DIF)de lzlcar de
Matamoros y de Chietla, los Centros de Atencién Mdltiple: Itzocan, Calmecac, de Huehuetlan el Chico, Frida
Kahalo asi como la Estancia de dia del Adulto Mayor y Vida Independiente México (VIM), quienes realizaron las
siguientes aportaciones, que se transcriben en su literalidad:

Infraestructura y Transporte

= Que en las escuelas existan bafios para personas con condicion de discapacidad. EI CAPCEE haga las
remodelaciones necesarias.

= Que se regulen medidores de agua potable y de luz por seguridad peatonal.

= Dar mantenimiento a rampas.

= Para hacer validad la ley sobre vialidad se necesita tener en buenas condiciones las calles, rampas,
sefialamientos, seméforos.

= Mejorar el transporte publico.

= Alguien que regule las barreras arquitectdnicas, estacionamiento, banquetas

= Que pavimente la calle que esta en la escuela el CAM Itzocan.

= Que los servicios publicos respeten el letrero de discapacidad gratis

= Que los servicios publicos tengan lugares exclusivos para personas con discapacidad.
= Poner mas sefialamientos sobre carreteras y calles para personas especiales.

= Solicitamos una persona de vialidad de lIzicar de Matamoros esté todos los dias en el cruce de la carretera
en nuestra escuela el CAM Itzocan, por seguridad de nuestros hijos.

= Yo vivo en casa Blanca municipio de Tilapa y mis cales estan en un estado muy complicado para mi que mi
nifio se pueda desplazar.

= Agregar a la ley la prohibicion de que los faros de cualquier automaévil dejen de usar luces fluorescentes o
nedn que afectan la visibilidad de las personas y en algunas pueden detonar crisis convulsivas.
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= La propuesta de banderolas en la entrada de escuelas, centros comerciales, hospitales, cines, sugerencia de
los dibujos en las rampas y estacionamientos con silla de ruedas y discapacidad en condicion de igualdad y
equidad de acuerdo a la accesibilidad universal.

= Proponemos que la rampa tenga al menos un barandal o pasamanos que sirva de apoyo extra.

» Donde haya lineas de cebra agregar una linea de anticipacion que marque una etapa a los automovilistas
tenemos una distancia de al menos 1 metro entre linea de cebray linea de stop.

* Que el temporizador de los semaforos aumenten a 2 minutos para permitir el paso con seguridad y
tranquilidad, sin la presion del claxon.

= Que el temporizador en los seméforos se aumente en lo que el adulto mayor logra pasar con seguridad y
tranquilidad sin presion del claxon.

= Agregar a la ley la prohibicion de que los faros de automdviles y motos, dejen de usar luces fluorescentes o
luces nedn que afectan la visibilidad de las personas y en algunos pueden detener crisis convulsiones.

= Que quede establecido el ancho minimo que deben tener las banquetas, siguiendo que se un metro.

= Que por obligacion todos los H. Ayuntamientos establezcan letreros, sefialéticas, cruces peatonales para
poblacién vulnerable.

= Cuidar que la altura de las rampas de acceso sea la adecuada, ademas de que sean en lugares que no afecten
a personas que presentan ceguera.

= Que las lineas alimentadoras del metrobus y los transportes publicos tengan acceso a personas con
silla de ruedas.

= Obligar a los H. Ayuntamientos para que los accesos a las escuelas y lugares publicos y servicios de la
comunidad tengan acceso de transporte publico y carreteras en buen estado.

= Transporte para llegar al CAM ya que debemos caminar mas de 20 minutos.

= Generar que por ley todos los H. Ayuntamientos garanticen que haya un transporte para personas que
presentan condicion de discapacidad.

» Que se tome encuentra todas las personas y seres vivos (animales), el tiempo del semaforo tenga mas tiempo.
= Que las sefialéticas sean accesibles para todos (a).

= Que se tome en cuenta todas las personas y seres vivos (animales), el tiempo de seméaforos tenga més tiempo.

Que el tiempo del seméaforo que tenga mas tiempo.

= Agregar guias podotactiles.

Que todos los seméaforos cuenten con sonido para el cruce del peatdn.

= Regular la velocidad de autos.
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= Que las sefialéticas sean accesibles para las personas débiles visibles.

Que todos los seméaforos cuenten con sonido para el cruce del peatdn.
= Que las sefialéticas sean accesibles para todos (a).
= Respetar, sefialar y crear espacios accesibles para las personas con discapacidad.

= Que la estructura fisica del transporte publico de pasajeros, tengan las medidas basicas de accesibilidad con
discapacidad motriz o movilidad reducida (puertas y accidentes).

= Garantizar la accesibilidad de las aceras, mediante la liberacion de obstaculos producto de centros comerciales.
= Infraestructura: determinar y especificar en las instalaciones el acceso y movilidad enfocada en las 4
discapacidades (visual, auditiva, motriz e intelectual), tales como letreros en braille, suelo podotactiles, con

imagenes simples.

= Que las banquetas cuenten con espacios suficiente para el desplazamiento para personas que utilizan algin
dispositivo o herramienta, por ejemplo silla de ruedas.

= Que el servicio publico cuente con la estructura fisica para un acceso mas adecuado para personas
con discapacidad.

= Establecer dentro de la movilidad que exista y sea obligatoria la sefialética.

= Recorte de mercancia en las aceras por parte de los negocios.

= Rampas acorde para personas en sillas de ruedas.

= Pedir a las combis del servicio publico que serios den el servicio.

= Lugares especiales para viajar en el transporte publico.

= Camaras de seguridad en los principales cruceros publicos.

= Apoyarnos a todas las personas con discapacidad una entrada segura a nuestros domicilios
= Reubicar los postes de luz, cable, telecomunicaciones para tener acceso en las banquetas.

= Ceder el paso en cruceros sin semaforos.

= Hablar con las concesionarias del transporte publico para dar més tiempo en la ruta para poder subir a las
personas con discapacidad.

= Mas semaforos para personas con discapacidad visual en lz(car de Matamoros.
= Arreglar las calles y banquetas para que las personas con discapacidad visual transiten con facilidad.

= Garantizar la accesibilidad en la via pablica para las personas con o sin discapacidad de acuerdo al disefio
universal y ajustes razonables.
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Que presidente municipal, gobierno del estado y direcciones de las instalaciones (escuelas) trabajen

juntos en la construccidn de calles adaptadas a los diferentes discapacidades, para la circulacion movilidad
de la poblacion vulnerable.

Todo transporte publico tenga sus adaptaciones para trasladar a toda la poblacion.
Regular los desniveles en las casas particulares ya que unas tienen mas altura que otras.
Pavimentacién en calles de acceso.

Propongo calle libre para personas que son discapacitadas.

Propongo que se pongan semaforos para las personas que tengan de discapacidad visual.
Respeto por parte de los vendedores de gas en las vias publicas a los peatones.
Reglamentos de las carros que se estacionen en la calle y obstruyan el paso.

Que el ayuntamiento verifique el cumplimiento de las normas para regular la altura de las guarniciones y

sefializar las entidades de cocheras para personas con discapacidad visual (podotactil).

Que las rampas para personas con discapacidad cumplan con las normas y lineamientos para tener la

inclinacién adecuada para las sillas de ruedas.

Que los edificios publicos cuenten con acceso como rampas, elevadores, sefializaciones adecuadas para

facilitar la accesibilidad a las personas.

Tiempo de espera del transporte pablico, obligar a los choferes a verificar que las personas con discapacidad

se encuentren sentadas o en su caso, bien colocados.

Tomar tiempo para las personas con discapacidad.

Sefialamientos para cruces peatonal para discapacitados.

Tiempo de espera a las personas al subir al transporte

Contar con semaforos peatonales.

Espacios publicos con acceso para personas con discapacidad.

Tener las condiciones en movilidad transporte publico.

Sensibilizar a la poblacién, cultura inclusiva.

Transporte publico adaptado y que acepten pasaje de personas con discapacidad.

Hay zonas de la ciudad que no cuentan con banquetas completas o hay ausencia de estos.

Sefialamiento en calles para personas con discapacidad visual.
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Adaptacion de comercios para el acceso de personas discapacitadas y personas de la tercera edad.
Reduccion vial, respeto al peaton, personas discapacitadas y tercer edad.

Transporte publico adaptado con rampas para personas con silla de ruedas y el respeto de aceptar las cuotas

indicadas y ser igualitarios al darles y no excluirlos.

Sefialamientos de cruce o pasos peatonales.

Rampas con angulacion adecuada y guia para personas con discapacidad visual.
Obligatorio del chofer tener la puesta mas grande y de tener los asientes mas grandes.
Que las calles tengan letreros.

Que las combis vayan lento.

Que los semaforos funcionen.

Solicito la existencia del transporte adaptados para personas con discapacidad por que tienen el logotipo

pero no cuentan con espacio para que yo pueda subir.

Que respeten los espacios para discapacidad.

Es importante que exista el transporte adecuado para:

Personas discapacitadas por que tienen el logotipo pero no sirven para las personas que puedan trasladarse.
El Ayuntamiento este pendiente que los espacios para discapacidad este pendiente que sea respetados.

El tiempo que duran los seméforos es muy poco para atravesar una calle.

Regular la inclinacién de la rampas y tapar los baches por que somos victimas de sufrir accidentes.

Solo quiero hacer valer sus derechos de mi hijo.

Pues exigimos un transporte adaptado para poder trasladarnos bien porque los de las combis no nos ayudan

en nada y nos ignoran, también que respeten los puntos de acceso también que haya seméaforos que nos den
seguridad al pasar porque duran muy poco tiempo.

Regular la inclinacion de las rampas también se necesitan bafios adaptados y publicos.

= Asistencia de transporte publico a personas con discapacidad, el tiempo que dure en los seméaforos para
cruzar la calle.

Regular la inclinacion de las rampas, poder contar con bafios publicos para personas con discapacidad.
Que las combis se puedan subir los discapacitados.

Que los conductores sean consientes de las personas discapacitadas y apoyen asi a los discapacitados.
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= Que sus rampas no sean peligrosas porque estos no tienen para subir.

= Medidores de luz que estan encajonados por un protector metalico y que sobresalen de las casas abarcando
banquetas, han provocado golpes en la cara de mi hijo; banquetas con multiples obstaculos, ya sea de algunos
comercios o comerciantes; toldos con tubos de fierro abarcando las mismas y de baja altura la mayoria al nivel de
la cara; banquetas en mal estado, alcantarillas sin su tapa, sefialéticas en braille en esquinas que no existen, y

muchas cosas mas.

Sensibilizacién, educacion, capacitacion y formacion de servidores publicos y operadores del servicio de
trasporte publico.

= Difusion de leyes a través de medios de comunicacion, redes sociales.
= Difusidn de las leyes a través de los medios de comunicacion.

= Respetar a las personas con discapacidad en el transporte publico.

= Monitorear.

= Que también haya personas de vialidad en la salida de escuelas.

= Que respeten las paradas, las combis.

= Monitorear, evaluar y publicar las necesidades de las personas.

= Los transportes publicos deben de dar trato especial a diferentes tipos de discapacidades, no solo las
més videntes.

= Que los choferes de transporte pablico bajen a las personas con discapacidad las bajen donde corresponde.
= Que las banquetas estén en buen estado para mejor movilidad de las sillas de ruedas.

= Que los choferes de transporte pablico respeten el pago o el descuento de las personas con discapacidad.

= Informarles a los sefiores conductores que respeten los derechos que tienen las personas con discapacidad.
= Informarles a los locatarios respeten las banquetas para poder caminar con sillas de ruedas o carreolas.

= Monitorear y hacerles saber que deben tener que respetar los lugares para discapacidad.

» Capacitar a los policias de vialidad para brindar una atencion digna de la seguridad a las personas en
condicion de vulnerabilidad.

= En los objetivos de la ley menciona garantizar el derecho a la movilidad, pero proponemos que incluyan que
se realice con equidad e igualdad

» Que la ley incluya estrategias para brindar educacion y sensibilizacion a todo la sociedad para que tengan
claridad en que todos debemos respetar las rampas los anuncios los sefialamientos viales, cuidar el estado de las
carreteras asi como los derechos a los que son acreedores las personas que al presentar mayoria de edad (adultos



50 (Segunda Edicién Vespertina)  Periddico Oficial del Estado de Puebla Martes 5 de diciembre de 2023

mayores personas en condicion de discapacidad) para que todas seamos corresponsables socialmente y
comprender la necesidad de asignar y respetar asientos especificos a personas con condicién de vulnerabilidad.

= Capacitar a los policias de vialidad a la atencién digna de la seguridad a las personas en condicion
de vulnerabilidad.

= Ser mas especifico en los conceptos y acciones a realizar en beneficio de las personas en condicion
de discapacidad.

= Vigilar que el H. Ayuntamiento que la unidad, personas con discapacidad se use de manera adecuada y con
la gente que lo requiere en realidad.

= Hacer desde el gobierno del estado, campafias de sensibilizacion para toda la poblacion en materia de
movilidad de las personas en condicién de discapacidad.

= Que en realidad se vigile la puesta en marcha cuando entre en vigor esta ley en beneficio de la
poblacion vulnerable.

= Que los policias viales estén capacitados para atender a las personas con discapacidad.

= Que tengan mas cuidado con los animales para que no tengan accidentes.

= Que los policias viales estén capacitados para atender a las personas con discapacidad.

= No solamente se tome en cuenta a las personas si no también a los seres vivos en general (animales).

= No solamente se tome en cuenta a las personas si no también a los seres vivos en general (animales).

= Concientizar a toda la poblacién sobre las personas con discapacidad y evitar la discriminacién.

= Que las propuestas se tomen en cuenta y no se archiven nada mas.

= Se tomen decisiones y acciones de forma inmediata.

= Que para cubrir ciertos puestos o funciones tengan una profesion capacitado para hacer valer las leyes.

= Reglamentar el acceso universal a las personas con discapacidad.

= Garantizar la accesibilidad de las aceras, mediante la liberacién de obstaculos producto de centros comerciales.
= Capacitacion constante y permanente al transporte publico en materia de discapacidad, atencion y movilidad.

= Seguimiento a través de mesas de trabajo para la implementacién de la ley y su reglamento en los municipios.
= Personal sensibilizado y capacitado en el transporte publico.

= Dar seminarios a todos los choferes de transporte piblico para poder saber tratar a las personas con discapacidad.

= Laley uso un lenguaje incluyente y respetuoso para la diversidad por ejemplo persona en gestacion.
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= Mecanismos de observacion compuesta por sociedad civil (personas con discapacidad).

= Revision con respecto a una armonizacion en materia de equidad.

= Armonizar la ley de transporte y de movilidad con forme a los tratados internacionales como lo es la
comunicacion internacional de personas con discapacidad. Para que se garantice la accesibilidad y el descuento

del 50% en transporte foraneo.

= Sensibilizacion a los operadores de transporte publico sobre discapacidad para favorecer el trato digno de
los usuarios en condicién de discapacidad.

* Que la Secretaria de Transporte implemente campafias y capacitacion en materia de cultura vial y los
derechos de las personas con discapacidad en las comunidades y Juntas Auxiliares.

= Concientizar a la poblacion en general y en las escuelas la educacion vial, sefializaciones, reglamentos de
esta manera generar cultura vial.

= Sensibilizar, empatia.

= Cultura inclusiva.

= Sensibilizacion, dar platica y talleres al respecto.

= Talleres sobre lenguaje de sefias mexicanas y braille.

= Sensibilizacion en general de la empatia con todo tipo de personas.

= Para la consulta de ley de movilidad y seguridad, se exige que todos sugerencia equidad y no igualdad ya que
ninguna persona es igual y en temas.

= Que los tiempos que duran los semaforos sean para los discapacitados exijo derechos e igualdad y ser parte
de la sociedad.

= Que haya una ley donde no se discrimine y sean multados, para mi beneficio y no necesitamos que respeten
nuestros valores y nuestros derechos.

= Que se concientice a las dependencias para que los tratos sea mas humanos, pues toda la familia sufre la
insensibilizacion de jefes a cargo mas aun cuando se trata de madres que tienen que estar al pendiente de sus hijos.

Financiamiento de la movilidad y la seguridad vial.

= Mayores recursos econdmicos para el tema de movilidad y seguridad vial.

= Que haya mas apoyo del Gobierno Municipal para las personas con discapacidad.

» Garantizar los recursos econdmicos para realizar los ajustes razonables.

= Revisar que las concesionarias hagan el descuento a las personas con discapacidad, en el transporte publico.

= Que nos apoyen a que hagan efectivo el descuento a las personas con discapacidad.
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= Lainformacion que tenia el 50% pero solo le aplicaron en AU, Futura y ADO, solo el 10% de descuento.

= Las empresas transportistas se basan en la ley federal lo que hace que haya discrepancia en los descuentes.

= Apoyo para las personas que tengan discapacidad, aportar el transporte publico para diferentes discapacidades.

= Que existan dafios para personas con discapacidad para su traslado.

= Que nos den transporte publico para discapacidad, que nos brinden apoyo para pasar la carretera con
mayor seguridad, dar mejor inclinacién de rampas para personas de discapacidad, en mi comunidad que
cuente con seguridad ya que en algunas partes no tiene espacio y seguridad, contar con espacio para hacer

nuestras necesidades.

= Contar con un drgano externo que se haga responsable de vigilar y hacer cumplir la ley y que el municipio,
ciudad o estado sea responsable de llevar a cabo esta ley y se puedan sancionar.

= Tener un responsable para solventar los gastos ocasionados debido a que las calles se encuentran en
mal estado.

Liberacion de espacio en las ciclovias y banquetas.

= Que estén libres las banquetas para las personas.

= Que las banquetas se encuentren despojadas sin puestos y sin obstaculos

= Que lo locales no pongan obstaculos en las rampas, que son para las personas con discapacidad.

= Requerimos que las banquetas estén libres y obstaculos que impidan la movilidad de los peatones,
especificamente los que coloca CFE y Telmex.

= Que las banquetas se encuentren libre de obstaculos para los peatones y personas con discapacidad.
= Que las banquetas se encuentren libre de obstaculos para los peatones y personas con discapacidad.

= Que los negocios no ocupen la banqueta para espacio para vender eso reduce el espacio para desplazamiento
para aquellas personas que utilicen silla de ruedas.

= Recoger todos los articulos que pongan para apartar lugares de estacionamiento que nos obliguen a cruzar
la calle para pasar.

= Regulacién de puestos ambulantes que se colocan en las banquetas y obstruyen el paso.

= Que las baquetas estén en acceso libre, calles para discapacitados.

= Que las calles sean mas amplias y permitan desplazamiento para personas con discapacidad.

Politicas Publicas de Movilidad y Seguridad Vial (Mejora Regulatoria y mejores condiciones de trabajo)

= Que las quejas tengan una respuesta favorable y no se quede archivada (no hay seguimiento).
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= Monitorear y evaluar las acciones que movilidad de libre transito.

» Programas que la Secretaria de Transporte Publico avale y autorice el 100% de descuento en el transporte
publico a todas las personas con discapacidad.

= Contar con un teléfono para denunciar si no se hace valer esta ley.

= Proponemos que la Secretaria de Transporte de la ciudad de Puebla avele autorice el 100% de descuento en
el transporte publico del estado a personas con discapacidad.

= Se realice un padron nacional de personas con discapacidad, asi mismo los médulos para credencializar sean
mas accesibles y se acerquen a cada Municipio.

= Establecer como condicién obligatoria para la obtencion de la licencia de servicio publico mercantil
para transporte de pasajeros, la certificacion en el protocolo de atencidén a personas con discapacidad y
movilidad reducida.

= Un apartado independiente, exhortamos al Congreso para que se reglamente en el rubro de la expedicion del
certificado de discapacidad y se establezca a una sola instancia como la rectora en lo concerniente a este tema.

= Para los transportistas que exista un registro de los usuarios que tomen el transporte publico.

» Estadisticas.

= Condicion de impuestos.

= 2.- Ser parte de las mesas para la creacion de los reglamentos.

= Dicho observatorio vale por que se cumplan las disposiciones 100% de condonacién al transporte urbano.
= Que las sedes para tramitar credencial de personas con discapacidad sean de facil acceso.

= Credenciales para transporte publico y no se cobre.

= Implementar acciones a modo de que se logre regular el servicio de moto taxis, ya que en las comunidades es
un peligro.

= Los concesionarios y prestador del servicio del transporte publico respete el descuento a personas
con discapacidad.

» Particularmente hacer ley de escritura braille para los seguros e instituciones publicas ya que no puedo dejar
de beneficiario a mi hijo en mi seguro de vida del sindicato o de gobierno, por que mi hijo no ve, que se impriman
boletas del predial en braille o recibos de luz.

= Emitir una ley donde los municipios otorguen los certificados de discapacidad reglamentarios sin que
se trasladen a la capital, ya que el transporte publico de autobuses no les otorga descuento sin ese
documento o credencial.

» Que existan notarias publicas donde cobren el minimo a las personas con discapacidad para hace
sus tramites.
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= Garantizar la participacion de NNA en eventos deportivos educativos, culturales, sociales y recreativos,
ademas de salud, en cualquier horario en beneficio de su desarrollo integral.

= Trabajos dignos para las personas con discapacidad.

= Seguridad para nosotros las personas con discapacidad.

Sanciones a quienes infrinjan la norma.

= Que se sancione a los ayuntamientos por no respetar las medidas especificas de rampas y banquetas.

= Sobre el punto de mantener acceso de las areas libres de la discapacidad y al no respetarla por parte de la
sociedad contemplar sanciones.

« Sanciones a las personas al cruce de carretera para que dejen pasar.

La cuarta sede de la modalidad presencial se llevd a cabo en el Palacio Municipal del Municipio de Zacatlan,
el veinte de septiembre del presente afio, con la asistencia de doscientas dieciséis personas convocadas, provenientes
de distintos municipios como lo son: Ahuacatlan, Zacatlan, Chignahuapan, Huauchinango, Xicotepec, Francisco Z.
Mena, San Pedro Cholula, Tetela de Ocampo, Venustiano Carranza, Pahuatlan, Ahuazotepec, Izlcar de Matamoros,
Puebla, Tetela de Ocampo, San Pedro Cholula, Tepango de Rodriguez, Huehuetla.

En esta ocasidn, participé la ciudadania en general, asi como la Universidad Interserrana de Ahuacatlan del
Estado de Puebla, la Universidad Alianza Hispana, Transportistas, personal de diversos Centros de Atencién
Maltiple como lo son: José Vasconcelos, Francisco Z. Mena, Octavio Paz, Rosario Castellanos, de igual manera
particip6 el Consejo Ciudadano de Discapacitados, el CRI Zacatlan, personal de diversas Unidades de Servicios de
Apoyo a la Educacién Regular (USAER), ENBJ y Personas con discapacidad de la Regién de Huauchinango
quienes realizaron las siguientes propuestas, aportaciones y opiniones que se transcriben de forma literal:

Infraestructura y Transporte

= Que haya espacios publicos para personas con discapacidad, en las banquetas que haya rampas y que quiten
los postes, que exista un elevador en el palacio municipal para personas con discapacidad.

= Que haya rampas en las clinicas para personas con discapacidad.

= Que haya rampas de ingreso a negocios o comercios para facilitar la movilidad a personas con discapacidad.
= Aumentar el nimero de cajones para personas con discapacidad.

= Que haya rampas en el transporte pUblico para personas con discapacidad o de la tercera edad.

= En edificios de plantas altas que haya elevadores.

= Adaptacion de cajones para ascenso y descenso de personas con discapacidad.

= Reestructuracién de aceras para favorecer la movilidad con equipos de ayuda ortésica o protésica,
eliminando rampas de cocheras o escaleras que impidan el libre transito.

= Poner mas lugares para discapacitados.
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= Que se establezcan oficinas con acceso a personas con discapacidad motriz en plantas bajas.

= Establecer banquetas méas anchas.

= Espacios de estacionamiento para discapacitados y respeto a ellos.

= Acceso a oficinas publicas ya que no existen rampas.

» Que las banquetas estén libres de obstaculos.

= Establecer sefialéticas para personas con discapacidad.

= Una propuesta puede ser el espacio en la via publica para las personas que utilicen silla de ruedas.

= Que las banquetas cuenten con rampas para su desplazamiento.

= Colocar espacios publicos diferentes sefialéticas de movilidad enfocadas a personas con discapacidad.
= Colocacion de guia podotéctil, para personas con discapacidad visual.

= Colocacion de barandales en las rampas, para proporcionar mayor seguridad y accesibilidad a las personas
con discapacidad.

= Puntos de reunion exclusivas, con la finalidad de las personas con discapacidad, se puedan subir al
transporte publico con mayor facilidad.

= Sefalizacion tactil y auditiva.
= Ampliar las aceras y construir rampas de acceso.
= Marcar plazas de estacionamiento accesibles.

= Reubicar postes de teléfono y electricidad ya que la mayoria obstruyen el paso en la banqueta generando
accidentes a las personas con discapacidad que transitan por las vias de acceso.

= Colar la sefialética a una altura accesible para las personas con discapacidad.
» Colocacion y funcionamiento de semaforos.
= Colocacion y cajones de estacionamiento accesibles para personas con discapacidad.

= Las banquetas muy angostas y postes sobre banquetas, los carros no permiten el acceso a las rampas, que los
coches no se paren en doble sentido.

= Implementar un protocolo de acceso vial libre a las escuelas (ya que toman el acceso como calle
de estacionamiento).

= También pedimos que se respete el acceso a personas con discapacidad en espacios publicos ya que hay
alumnos que usan sillas de ruedas etc.
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= También pedimos que el acceso a nuestra institucion Tlacaelel Ahuacatlan, Puebla, que sea respetado ya que
en nuestra entrada dejan muchos vehiculos estacionados y animales como caballos, gallos, perros, etc, y a veces los
alumnos no tienen acceso a la entrada, ademas dejan muchas eses los animales y los nifios se ensucian.

= Sefialéticas fuera de la institucién para el acceso de autobus y de los alumnos.

= Sefialamiento en rampas y que sean accesibles y ademas para las personas con discapacidad.

= Las banquetas cuenten con las medidas necesarias para poder deambular con sillas de ruedas, asi como en
pareja por las cuestiones de los nifios 0 personas que necesitan apoyo para trasladarse.

= Habilitar las calles con vias especiales para traslado con sillas de ruedas.
= Poner en funcién rampas de acceso en todas las calles, ya que solo se cuentan en zona centro, y la necesidad
es en todo el municipio, asi como también sefialar las zonas de acceso a escuelas, cruces peatonales y diferentes

espacios publicos.

= En nuestra institucion CAM Telela de Ocampo colocar sefialamientos de zona peatonal y rampa de acceso
para ambulancia.

= Hacer y respetar el uso de rampas para las personas con discapacidad.

= Implementar areas recreativas para personas con discapacidad.

= |nstalar rampas y espacios especificos en el transporte publico.

= Implementar semaforos en las avenidas principales.

= Colocar los sefialamientos correspondientes en las calles.

= Rampas en las escuelas.

= Implementar sefiales con el sistema braille y lenguaje de sefias en la calle.

= Liberacién de banquetas para la movilidad segura.

= Incluir un dispositivo electrénico con LSM.

= Sefaléticas en braille, LSM.

= Es necesario realizar adecuaciones a las calles de Chignahuapan, Puebla, a través de la construccién de
pasos peatonales a nivel de banqueta que permitan un impacto positivo en las personas que enfrentan alguna
discapacidad o condicion.

= |ntegracién de rampas adecuadas para sillas de ruedas.

= Delimitacion de cruce peatonal.

= Evaluacién arquitecténica para reparacion de calles para discapacitados.



Martes 5 de diciembre de 2023 Periddico Oficial del Estado de Puebla  (Segunda Edicion Vespertina) 57

= Integracion de rampas en escuelas para discapacitados.

= Destinar ascenso y descenso de personas discapacitadas al transporte publico.
= Ampliacion de banquetas.

= Rampas en edificios municipales (presidencia, CIS, mercado, etc).

= Sefialéticas para las diferentes discapacidades (semaforo sonoro para personas ciegas, superficie
podotactil antiderrapante).

= Eliminar las irregularidades en las superficies de las banquetas las rampas en las cocheras son un obstaculo
que pone en riesgo la interioridad fisica de las personas tanto con discapacidad como personas madres
embarazadas o cualquier limitacién en la movilidad.

= Disefiar andadores en las banquetas junto al paradero con barandales a ambos lados para facilitar la
movilidad auténoma de personas con limitaciones en movilidad.

= Exceso de escalones.

= Pasamanos.

= Banquetas amplias y sin obstrucciones para el paso de sillas de ruedas y personas con bastén.
VVRampas para discapacitados en los lugares publicos.

= Destinar espacios para personas discapacitadas.

= Disminucion de las barreras arquitecténicas en el municipio.

= Baches.

= Colocacion de rampas, estacionamientos con prioridad, mas apoyo, amplio acceso.

= Tener la via plblica con total acceso, sin barreras arquitectonica que alteren el transito peatonal.

= Adecuar calles o banquetas para personas con discapacidad visual, quitar postes, bancas o basureros que las
atribuyan asi como darle mantenimiento.

= Adecuar los bafios publicos para personas con discapacidad y para personas de estatura baja.
» Incorporar sefialética en lenguaje de sefias en la escuela.
= Sefalética en braille.

= Construccion de rampas.

Instalacion de barandales.

= Construccion de banquetas amplias y dignas con rieles para que el baston blanco y personas con
discapacidad se puedan mover facilmente.
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= Construccion de rampas para un mejor acceso.

= Colocacion de sefializacion para todas las personas con discapacidad

= Realizacion de guias tactiles, rampas para personas con discapacidad visual, asi como seméaforos parlantes.
= Servicios adecuados para cada discapacidad dentro de lugares publicos y privados.

= Que se nos respeten los espacios como rampas, banquetas mas amplias.

= El uso de banquetas amplias para las personas con silla de ruedas.

= Destinar un espacio especifico en los sanitarios publicos para las personas con discapacidad.
= Aumentar la accesibilidad en sistemas de movilidad en las calles.

= Respetar lo de las paradas para personas con discapacidad.

= Uso de sistemas de retencion infantil en asientos traseros para menores de 12 afios.

= Colocar banquetas amplias con rampas para favorecer la movilidad.

= Destinar un espacio especifico en los sanitarios publicos para las personas con discapacidad.

= Implementar rampas y tener preferencias a las personas con discapacidad garantizando que estos accesos
sean respetados.

= Sean restringidas a las personas conductoras de vehiculos motorizados.
= Facilitar el traslado a personas con discapacidad.

= Credencializacion a personas con discapacidad y que con esta se condone el pago de una cuota en
transporte publico.

= Mayores rampas de acceso en las calles, asi como banquetas apropiadas para su movilidad.

= Poner en un solo nivel las banquetas, quitando postes que se encuentran en banquetas escolares y rampas de
carro para las casas.

= Rampas bien adaptadas que no estén inclinadas en las esquinas de las banquetas.

= Al expedir permiso para estacionamientos privados dependiendo la capacidad de vehiculos, estén
contemplados espacios para vehiculos para discapacitados.

= Barandal para apoyo.
= Deberan considerar sefialéticas para personas con distintas capacidades

= Deberan contemplar un cierto nivel de banqueta para un mejor traslado ya que en algunas ocasiones cambia
el nivel repentinamente mas de lo sefialado para un escalén que es mas de 25 cm, aproximadamente suele llegar
hasta 50 cm aproximado.
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» Obligar a las autoridades competentes a colocar guias podotactiles en los cruces.

= Capacitar al personal de transito para poderse comunicar con las personas con discapacidad.

= Obligar a las autoridades a ampliar las banquetas, ya que no se respetan las dimensiones adecuadas.

* Promover y aplicar normas técnicas de disefio de espacios publicos por zona y/o municipios con el fin de
homologar los disefios, criterios y objetivos considerando limitantes espaciales y topograficas los disefios deben ser
replicables para Unicos.

= Sefialéticas especificas (area escolar, logotipo discapacidades).

= Solicitud de pasos a nivel:

= Implementacién de rayas logaritmicas.

= Crear modelos y criterios estandarizados para el uso mas efectivo y dependiendo a usar sefialamientos o
sefialéticas para el uso urbano y realizados principalmente para peatones, escolares y discapacitados.

= Como puesta se da en conocer los criterios entre carreteras y la creacion de carriles de aceleracion y
desaceleracién y asi mimo la colocacion de rampas para gente con discapacidad fisica y topes para peatones y
detencidn para paso facil y directo de los peatones y sus espacios entre banquetas.

= Rayas logaritmicas.

= Pasos a nivel.

= Carriles de aceleracion y desaceleracion.

= Bahias.

= En las banquetas aplicar la escritura braille.

= Seflalamientos.

= Implementacién de pasos a nivel para el apoyo del cruce peatonal.

» Creacion de carriles de aceleracion y desaceleracion de vehiculos con el objetivo de mejor movilidad
de transporte.

» Bahias para la espera de transporte publico.

= Crear modelos o criterios estandarizados para el disefio de accesos cruces peatonales y sefializacién en
zonas cercanas a escuelas en tramos federales.

» Que las rampas estén en buenas condiciones.
= Caminos especialmente para ciegos.

= Que los vehiculos respeten rampas al igual que los espacios para discapacitados.
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Implementar en los diferentes municipios del estado de Puebla diferentes puntos de referencia para ayudar a

las personas invidentes.

Adaptar las paradas del transporte publico para las personas con discapacidad.

Adaptar rampas para personas con vulnerabilidad y de no ser respetadas poner sanciones.

No estacionarse en lugares para los discapacitados.

Mayor seguridad en el cruce de peatones para las personas en sillas de ruedas.

Mas rampas en lugares publicos, dandoles mantenimiento.

No ocupar las banquetas donde pasan las personas en sillas de ruedas.

Colocar rampas en cada banqueta con la lineacion correcta.

Barandales en lugares estratégicos para personas invidentes.

Rampas con la inclinacion correcta (en recorridos de hasta 3 metros debera ser menor del 10%).
Guias para invidentes en espacios publicos y privados.

Dimensionamiento correcto en espacios publicos para atender necesidades fisiologicas.

VImplementar la ampliacién de las vias publicas para el libre transito peatonal y medios de transporte
en general.

Implementar el acceso rapido para personas discapacitadas como rampas, para las personas que no ven usar

y proporcionar las rampas.

Implementacion de mas semaforos en las esquinas mas concurridas.

Aumentar el acceso de movilidad y calles en lugares vulnerables.

Tener el derecho a la movilidad en los lugares con menos acceso.

Ampliar las calles y que se lleve acabo el respeto a las areas de invalidos en estacionamientos.
Implementar las ciclovias para prevenir accidentes y se tengan una mejor movilidad y desplazamiento.
Ampliar las calles y respetar las zonas de estacionamiento.

Se podra hacer la integracion de semaforos ya que no hay aqui en Zacatlan y los transitos no suelen estar

todas las horas y luego hay transito con personas menos capacitadas.

Tener un mejor control a la hora de hacer paradas en transporte publico

El uso de estacionamiento para discapacitados ya que no hay muchos.
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= Colocacion de seméaforos para distintas discapacidades.

= Mejoramiento de banquetas colocacion de rampas y adecuarlas a las medidas pertinentes.

= Las guias tactiles son sumamente importantes, hoy en dia se crean y se remodelan banquetas y no incluyen
guias tactiles, por ese creo que es importante que las implementen ya que las personas con discapacidad visual las
necesitan y son de muy buena ayuda.

= También me gustaria que en las escuelas se integren cursos o talleres para aprender lenguaje de sefias de que
sirve que las personas con discapacidad aprendan este tipo de lenguaje si las demas personas no las van a
entender, asi que implementar estos talleres ayudaria su comunicacion y mejoraria su calidad de vida.

= Estaria bien implementar seméaforos auditivos

= Acceso a terminales de transporte especialmente para personas discapacitadas.

= Implementar carteles con informacion braille.

= Estaria bien que implementaran mas seméforos pero también darles mantenimiento.

= Sensores de transito.

Implementar mas rampas con una buen proporcién de espacios.

= Desde un punto de vista particular creo que la implementacion de seméforos en calles con mayor
transito seria lo ideal para asi optimizar la movilidad y seguridad del peatén, asi mismo el correcto
marcaje de cruces peatonales.

= Del mismo modo la creacion de rampas para mejorar la movilidad de personas en situacién de sillas de
ruedas, es importante el mejoramiento de banquetas.

= Se podria ampliar el espacio de las banquetas hacerlas todas a un solo nivel y rampas en lugar de
algunos escalones.

= Tener un mejor control de los cruces peatonales y el transito en las vialidades.

= Incluir més seguridad para las personas con alguna discapacidad y dar mantenimiento en caso de haber ya.
= Rampas en espacios publicos como la presidencia, el parque.

= Respetar los carriles de las calles y no utilizarlos de estacionamiento, asi prevenir accidentes.

= Supervisar la infraestructura y los servicios de manera adecuada para un buen servicio personal calificado.
= Crear mas sefialamiento y espacios para personas que necesiten espacios para movilizacion.

= Crear rampas personas ciegas con barandales y para las personas en sillas de ruedas.

» Implementar el lenguaje braille en las instituciones y lugares pUblicos para una mejor orientacién de
donde se ubican.
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= Implementar areas especiales para las personas discapacitadas:

= Banquetas.

Barandales.

= Rampas.

= Sefiales para todo tipo de discapacidad.

= Lugares de estacionamiento para personas con discapacidad.

= Estacionamientos que puedan dar prioridad a las personas con discapacidad, ademas que los lugares se
encuentran ubicados donde las vias de acceso faciliten el ingreso a los discapacitados.

= Que se implemente sefialéticas de seguridad vial en lenguaje de sefias mexicanas.

= Para nosotros con discapacidad el subir en un colectivo (combi) estan muy altos para nosotros al momento
de subir, algunas banquetas estan muy altas al igual que no hay rampas en algunas banquetas.

= Tambien algunos establecimientos estdn muy altos su anaquel y nos cuesta recibir el dinero y
nuestros productos.

= Banquetas que son muy altas y no periten subir después de cruzar la calle.
= Implementar mas rampas en las calles fuera del centro.
= Apoyo en las esquinas en las calles de mayor afluencia de trafico poner que nos den el paso.

= Mejorar las condiciones en las que se encuentren las banquetas, que imposibilita que las personas con
discapacidad se muevan o transporten libremente.

= Que existan més rampas y hacer conciencia que las personas que tienen una discapacidad o que tengan
capacidades diferentes sean iguales a todas.

= Mejorar la pavimentacion en calles que imposibilitan la movilidad de mi familiar en su silla de ruedas.

= A las personas que usamos silla de ruedas nos es muy complicado trasladarnos y mas si no hay condiciones
en las banquetas como rampas o en calles que no estan bien y tienen baches.

= Poner mas rampas en las banquetas.

= Hacer un espacio para poder en las calles para que personas con discapacidad en silla de ruedas
puedan trasladarse.

= Poner mayores sefialamientos.

= Que las banquetas del centro sean menos altas, que dificultan subir o bajar a muchas personas
discapacitadas o de la tercera edad.
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»= Manejar sistema de escritura braille para sefialamientos de vias publicas al inicio y al final de una
cuadra o0 manzana.

= Poner mas rampas y evitar menos los escalones.

= Poner rampas.

= Poner rampas.

= Ayudar a personas que no ven a llegar poniendo rampas para ellos.

» Poner més sefialamientos tomando en cuenta personas que no escuchan, no ven y para nosotros.

= Quitar escalones y poner mas topes.

Hace falta méas cajones para carro de discapacitaos.

= En lo particular nos apoyaron para pavimentar las calles, donde vivo ya que esta en mal estado, entre
vecinos hemos aprendido lo poco que podemos, en la calle de Tepoxcuautla en la entrada del Tecajete.

» Banquetas menos altas.
= Mayor acceso a los espacios publicos.
= Que sea prioridad al peatén no sélo cuando esta el agente de vialidad.

= Mayor Adaptabilidad en las banquetas, no hay muchas rampas o hay postes que estorban el paso con silla de
ruedas. También las banquetas son muy angostas en algunas calles del centro.

= No hay respeto en el paso peatonal y menos con silla de ruedas no dan el paso en las esquinas.

= En los bafios publicos no hay acceso gratuito para los pacientes con discapacidad, asi como no hay bafios
con las condiciones idéneas para que accesen los pacientes.

= Mayor acceso en los lugares publicos o instituciones en donde les permitan que pasen con mayor facilidad.
= Darles y dejarles su espacio a los de silla de ruedas en el municipio.
= Tener su propio establecimiento a los de discapacidad en los comercios.

» Mejorar la disponibilidad para el paso peatonal, ya que no hay el respeto para el uno por uno, no sélo para
las personas con discapacidad también para el peaton en general.

» Faltan rampas en muchas banquetas con lo que las personas que no podemos caminar bien nos ayudaria a
andar, sin dificultad al subir las banquetas, también que haya més transito que nos ayuden a cruzar o nos den el
paso en las esquinas.

= Colocar rampas al iniciar y al finalizar una cuadra o manzana.

= Hacer mayor visibles los sefialamientos para personas con discapacidad, en vias publicas estacionamientos,
transporte o servicios publicos.
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= Accesos con rampa en todas los comercios para que personas con uso de apoyos para la movilidad realicen
sus actividades en las mismas.

= Implementacion de superficie podotactil en calles principales para apoyo a la movilidad de personas con
discapacidad visual a través de bastén blanco.

= Banquetas en calles principales con acceso a rampas con medidas adecuadas para el transito seguro de las
personas con discapacidad o personas mayores con uso de bastén.

= Accesos con rampa en todas los comercios para que personas con uso de apoyos para la movilidad realicen
sus actividades en las mismas.

= Implementacién de superficie podotactil en calles principales para apoyo a la movilidad de personas con
discapacidad visual a través de bastén blanco.

= Banquetas en calles principales con acceso a rampas con medidas adecuadas para el transito seguro de las
personas con discapacidad o personas mayores con uso de bastén.

= Colocar barandales en las vias publicas para apoyo de personas con discapacidad.

= Letreros braille para personas invidentes.

= No hay suficientes rampas para el uso de sillas de ruedas.

= A veces las rampas que hay estan obstruidas por vendedores o hay postes que estorban.

= Que haya més lugares de estacionamiento para personas con alguna discapacidad y apoyo de los agentes
viales para que crucen la calle.

Sanciones a quienes infrinjan la norma.

= Sancionar a las personas que coloquen objetos (comercios) que impidan la movilidad y circulacién de los
peatones.

= No permitan que otras personas que no tienen discapacidad se estacionen en el lugar de las personas
con discapacidad.

= En cada esquina y comunicar al transporte publico en general al hacer el descuento, y a personal de vialidad
un poco de humanidad, y poner espacios para las personas que van al banco y a estudios.

= Establecer un padron de motos ya que muchos de los accidentes actualmente son provocados
por motociclistas.

= Establecer programas de educacion vial desde la curricula de primarias, secundarias, etc.
= Respeto y validacion a la credencial de discapacidad para el cobro del transporte.

= Tarjetas de estacionamiento para discapacitados, emitir tarjeras de estacionamiento especiales para
personas con discapacidad que les permitan estacionarse en lugares destinados y cercanos.
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= Politicas de estacionamiento, establecer politicas de estacionamiento que reserven espacios
especificos y cercanos.

= Educacion y sensibilizacion para realizar campafias y capacitacion para el personal de vialidad.

= Proporcionar los medios necesarios para que los alumnos logre obtener su credencial de discapacidad por
parte del DIF Estatal.

= Los transportes publicos no hacen descuentos cuando se muestra la credencial del CAM nos dicen
comentarios o hacen gestos.

= Hacer valer el derecho de los nifios con discapacidad para no pagar pasaje
= Cuando tramite licencia integren preguntas de derechos viales con la persona con alguna discapacidad.

= Que el personal que laboro y/o llegue a laborar en organismos gubernamentales como por ejemplo DIF, sean
debidamente educados respecto al tema de los diferentes tipos de discapacidad y los diferentes grados que existen.

= Apoyo para obtener las credenciales de discapacidad para poder obtener los descuentos ya establecidos en el
transporte publico ya que al no ser notoria la discapacidad no respetan los descuentos.

= Capacitacion para transporte publico para dar una atencion adecuada a todas las personas con discapacidad.

= Realizar credencializacidn para el transporte publico que con esto sea condenada la cuota en
servicios publicos.

= Sensibilizar a la sociedad en transporte publico para que se respeten a personas con discapacidad.
= Mejorar el trato hacia las personas con capacidades diferentes.
= Capacitar a personal del transporte publico.

= Existe la discriminacion y la exclusién cuando no es visible la discapacidad, un ejemplo como en el
transporte publico y dependencias.

= Credencializacion a todos los que presentan BAP con discapacidad.
» Implementar acciones para la educacion vial.

= Ubicar médulos en los municipios para la expedicién de credenciales para personas con discapacidad, para
que el transporte pueda aplicar los descuentos correspondientes.

» Credencializacion de personas con laguna discapacidad.
= Capacitacion de elementos de vialidad para el respeto de cajén de discapacidad.
= Todo discapacitado no cuenta con credencial.

= Fortalecer la civilidad vial respetando acceso de las personas con discapacidad (rampas,
estacionamiento, etc).
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= Respeto al pago de pasaje con descuento que corresponde a su condicion.
= Credencializacion regional de personas con discapacidad (todas las discapacidades y trastornos).

= Que los operadores del servicio publico municipal estén capacitados para atender y dar servicio a las
personas con discapacidad (lenguaje de sefias mexicanas, atencion a personas que sufre crisis convulsivas).

= Vincular a la Secretaria de Bienestar con la Secretaria de Movilidad a fin de que emitan credenciales para el
uso gratuito de servicios publicos.

= Que el transporte publico respete a las personas con discapacidad y les tengan paciencia para que puedan
subirse con calma y no los estén presionando que se suban rapido.

= Dar prioridad al peat6n y personas con discapacidad como concientizar al personal de vialidad.
= Facilitar el trdmite de licencias y placas para los familiares con personas con alguna discapacidad.

= Acercar los modulos a nuestras comunidades para la credencial de personas con discapacidad y hacer uso
del transporte de manera gratuita.

= Capacitacion de docentes regulares sobre acciones de sensibilizacién para la atencion a personas con
discapacidad visual.

= Acercar el modulo de credencializacion de discapacidad.

= Campafias de concientizacion a la ciudadania para apoyo a las personas con discapacidad.

= Respetar los beneficios que la credencial de discapacidad otorga para el uso del transporte publico.
= Difusién de la cultura vial en todas las medidas y que se permanente.

= Que las estancias nos faciliten la credencial para contar con los costos de transporte puablico.

= Priorizar la credencial para personal con discapacidad que sirva para considerar el costo del
transporte publico.

= Credencializacién a personas con discapacidad y que con esta se condone el pago de una cuota en
transporte publico.

= Uso de tarjeta y/o credencial de persona con discapacidad para condena del pago del transporte publico.
= Emplacamiento para discapacidad de carro particular o el cartel o insignia.
= Concientizar a los operadores de transporte publico y privado.

= Credencial de discapacidad que permita el no cobro para la persona de discapacidad y el descuento para su
acompafiante. (urgente).

= Capacitar al personal de transito para poderse comunicar con las personas con discapacidad.
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= Obligar a respetar el uso del 1x1 con motociclistas automoviles.
= Respetar espacios de estacionamiento.

= Medir la velocidad de las motocicletas y/o rebasar en partes laterales, o que pueden provocar un accidentes
a las personas que cruzan las calles.

= Descuento de pasaje a mi hijo con discapacidad.
= Facilitar una credencial a nifios con discapacidad.

= Los de la Secretaria de Transporte y Movilidad llegar o convenio con los transportistas de mi comunidad el
cual no respetan derecho del pasaje.

= Integrar programa obligatorio de educacion vial en todos los niveles como complemento al Titulo Segundo.

= Considerar la participacion ciudadana como obligatorio en los proyectos de movilidad y accesibilidad
Titulo Tercero.

= Hacer la condonacién efectiva del descuento del pasaje de las personas con discapacidad y de su
acompafiante (bajos recursos y traslados largos y costosos).

= Respetar correctamente los lugares para discapacitados.

= Respetar las banquetas con rampa.

= No obstruir los pasos peatonales por los vendedores ambulantes.

= Que los vehiculos respeten rampas al igual que los espacios para discapacitados.
= Mantener limpios y cuidadas las areas especificas para discapacitados.

= Respetar las credenciales en el transporte publico.

= En cada cruce de calle poner a alguien capacitado para ceder el paso a los peatones y evitar accidentes.
= Capacitacion a las personas para los servidores publicos para respectar a los discapacitados.
= Dejar espacio publico permitiendo el pase peatonal.

= Que se implementen centros de ayuda u organizaciones para brindar ayuda en las calles para los cruces y las
personas no lleven su traslado solitario.

= Ayudar a los nifios, nifias, jévenes o adultos a ingresar a el transporte publico sin pago alguno.
= Mas cetros de ayuda para personas con discapacidad.
= Establecer una norma, para que sean respetados los espacios designados para las personas con discapacidad.

= Veo también importante que haya sitios de vigilancia bien establecidos en entradas y salidas, esto para
proporcionar espacios con mayor seguridad en zonas con mayor concurrencia.
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Capacitacion para conductores de transporte hacia las personas con discapacidad.

Respeto a las tarifas del transporte publico.

Que hay mas apoyos para el transporte de discapacitados.

Que en los transportes publicos hubiera mayor apoyo en el cobro del servicio.

Que el proceso de emplacamiento sea mas facil y que existan mas espacios para poder estacionarse.

No pedimos que nos regalen los tramites, se pide que sean mas conscientes y que los tramites sean mas faciles

y sin hacernos dar vueltas a modo de fastidiar a la gente.

Empatia del transito teniendo paciencia con las personas con discapacidades diferentes.
También en el transporte publico algunos no respetan el no cobrarles a las personas con discapacidad.

Que haya més apoyos para personas discapacitadas y en el transporte publico que respeten los lugares

y el cobro.

Que haya prioridad en todos los lugares publicos para las personas con discapacidad.
Que no cobre en el transporte publico a las personas con alguna discapacidad, mas apoyo de trabajo.
Sistema de quejas y denuncias con la finalidad de identificar y abordar problemas de movilidad y seguridad.

Sistema de quejas y denuncias accesibles, crear un sistema de quejas y denuncias en linea accesible para

personas discapacitadas.

Sanciones por incumplimiento para garantizar el cumplimiento de estas disposiciones por no cumplir con el

reglamento del discapacitado.

Aplicar sanciones econémicas y administrativas a servidores publicos que no cumplan con esta ley.

Deberan suspender 1-2 afios a menores de edad que no cuentan con permiso de conducir si se sorprende

manejando (suspender licencia).

Garantizar una multa a quienes se estacionen en espacios para discapacitados.

Obligar a los motociclistas el uso obligatorio del equipo de seguridad.

Que haya sanciones para los automéviles que bloquen las rampas para personas vulnerables.
Uso obligatorio de portabebés.

Uso obligatorio de casco para todas las motocicletas.

Sanciones para las personas que dafien o destruyan la infraestructura peatonal, asi como la infraestructura

para las personas usuarios de bicicletas y del transporte publico.
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= Establecer medios de recepcion de quejas, atencion a victimas y usuarios en general para la recepcion de
solicitudes y sugerencias relacionadas con la movilidad y seguridad vial en el estado.

= Sancionar a los motociclistas si no portan su equipo de seguridad y en caso de llevar acompafiante también
debera aportar y respetar el nimero de pasajeros para una moto.

= Sancionar a las personas que estacionen su vehiculo en las vias peatonales.
= Suspender su licencia de conducir a las personas que manejen en estado de ebriedad.
= Sanciones multas o llamadas de atencién hacia personas que obstaculizan el transito en banquetas o calles.

= Que sean sancionadas las personas que no respeten los cajones azules, en Zacatlan nos falta mucha cultura 'y
educacion para este tema en especial.

Sensibilizacion, educacion, capacitacién y formacién de servidores publicos y operadores del servicio de
trasporte publico.

= Capacitacion para que los choferes del transporte publico sepan como apoyar a personas con discapacidad
porque a parte que no todos implementan el no cobrarnos, no tiene la paciencia para esperar a que tomemos
asiento o al bajar y provocan accidentes, igual que se respete el asiento de hasta adelante para discapacidad.

= QOrientar y capacitar a la ciudadania para su propia proteccion facilitandoles asi mismo un traductor.
= Educacién vial, prioridad a personas con discapacidad.

= Educaciény cultura vial a conductores de transito.

= Capacitacion de los transportes.

= Sensibilizar y respetar a servidores publicos hacia personas con discapacidad motriz, auditiva, visual o de
comunicacion (como autismo) para dar mejor atencion y que los servidores de transito den prioridad al peatén.

= Educacién vial por parte de conductores y peatones.

= Educacién y concientizacion implementar campafias educativas para sensibilizar a la poblacion sobre la
importancia de respetar.

Autoridades competentes y sus obligaciones.

= Que el transporte publico aplique el descuento con discapacidad.

= Integrar comités de vigilancia municipal en las atribuciones de los ayuntamientos.
Liberacion de espacios en las ciclovias y banquetas.

= No ocupar las baquetas donde interfiere el paso de las personas en sillas de ruedas.
Financiamiento de la movilidad y la seguridad vial.

= Mantenimiento al transporte capacitado, para la movilidad de personas con discapacidad.
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= Atencion a las instituciones, asociaciones que requieren transporte para el desplazamiento de los integrantes
de dichas asociaciones.

= En las instituciones especificamente las CAM (Centro de Atencién Mdltiple) cambiar o reparar las unidades
de transporte escolar para el acceso a la educacion en especial el camién de Francisco Z. Mena.

= Permitir que haya mas transporte publico en Ahuazotepec porque solo hay una sola linea de transporte y los
nifios llegan muy tarde porque el transporte pasa cada hora y luego ven a los nifios con discapacidad y no los suben
a los micros, que permitan la Secretaria de Transporte entre otra unidad de transportes ya que no permiten que
entren otras lineas Zacatlan-Villa Juarez.

= Que las rutas que lleven a los alumnos al CAM de Ahuacatldn respeten el derecho del servicio
gratuito para las personas con discapacidad y condicionen sus unidades para reservar el lugar exclusivo
para personas con discapacidad.

= Que al autobds del CAM ademas de su debido mantenimiento para su correcto funcionamiento que
tenga su pintado para que pueda ser identificado como tal, o bien, que sean sefializadas las paradas del
mismo para evitar inconvenientes.

= Habilitar el transporte pablico para que todas las personas con discapacidad tengan facil acceso.

= Transporte especial como autobuses o camiones para las instituciones de personas con discapacidad ya que
las viviendas quedan muy retiradas de la escuela y por ello se les dificulta la asistencia.

= Facilitar el transporte escolar, ya que en nuestro Municipio no tenemos ese servicios desde el 2019 y afecta a
la presencialidad de los alumnos.

= Transporte publico (tener un lugar reservado) y sefializacion.

» En el CAM “José Vasconcelos” el mantenimiento de las unidades de transporte, encargada de trasladar a
personas con discapacidad, no es adecuado ya que los vidrios y llantas no tienen mantenimiento lo cual representa
un peligro para los estudiantes.

= El servicio de transporte publico no es adecuado para recibir a personas con discapacidad.

= El servicio de transporte publico del municipio de Chignahuapan, Puebla, requiere contar con las
adaptaciones necesarias para que las personas que enfrentan alguna discapacidad o condicién puedan desplazarse
a su destinos, especificamente a los alumnos ya que en ocasiones las condiciones del transporte limita la asistencia
de los alumnos a sus escuelas.

= Transporte escolar (microbus) renovar el que ya se tiene (nuevo) en CAM.

= Inclusién a personas discapacitadas en lugares y transporte publico.

Inclusion a las personas con discapacidad en espacios y transporte publico.

Ampliacion del transporte escolar para la atencion a las personas con discapacidad.

= Apoyo de transporte publico para personas con discapacidad.
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= Elaborar un transporte publico adecuado para las personas con discapacidad.

= Que se adopten transporte especial con rampas de acceso para personas con discapacidad.

= Rampas de acceso en transporte pablico que quede libre el acceso de la rampa.

= |nversion en el mantenimiento de los vehiculos de transporte de las personas con discapacidad.

» Que haya transporte accesible para discapacitados.

Inversién de mantenimiento del transporte para personas con discapacidad.

= Queremos el transporte para que haya nifios en la escuela porque desde el afio 2019 no hay prioridad para la
credencial para personas con discapacidad y con esta se condone los pagos en transporte publico.

= Queremos que el camién este en la escuela del CAM que tenga las condiciones optimas (apoyo con la
donacion con bicicletas a personas con alguna discapacidad para su traslado a su escuela).

= Transporte con condiciones apropiadas para personas con discapacidad.

= Que el transporte publico tengan un espacio para las personas vulnerables, al igual que rampas para
facilitar el acceso.

= Transporte especializado para discapacitados.
= Que los transportes publicos cuenten con rampas.
= Transportes especializados para la gente con alguna discapacidad.

= Implementar vehiculos que estén equipados de acuerdo a las necesidades de las personas con sillas
de ruedas.

= Dar mantenimiento continuo en areas y rutas establecidas para sillas de ruedas y que estas estén siempre
disponibles y libres para que no tengan ninguna dificultad al hacer uso de ellas.

= Transporte publico adaptado para personas con discapacidad.

= Que en los transportes publicos hubiera mayor apoyo en el cobro del servicio, también que pudieran tener
mejores condiciones para los que tenemos sillas de ruedas.

= Seria bueno que hubiera transporte publico adaptado para uso de pacientes con silla de ruedas.
Audiencia en su modalidad a distancia
En ese sentido, en el ejercicio de facilitar y hacer accesible la participacion de las personas interesadas, el

veintisiete de septiembre del afio que transcurre, se llevd a cabo la modalidad a distancia a través de
videoconferencia, contando con interpretacion de lengua de sefias mexicana en todo momento.

Fecha NUmero de Personas Registradas
1 27 de septiembre de 2023 46
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Para participar en esta modalidad, se registraron un total de cuarenta y seis personas, entre ellas la Asociacion de
Personas con Discapacidades diferentes de la Regién Huauchinango A.C., Red Puebla para todos, Gente en Ayuda
por México A.C., Red Puebla para Todos, Atillas México y Turkiye, Caremmka A.C. , La inclusién nos une,
Consejo Ciudadano de Movilidad, Asociacién Cultural y Recreativa de la Proyeccion de Invidentes, Vinculos de
Apoyo para Lograr la Recuperacion en Puebla A.C., Puebla para todos, Esquina, Espacio de encuentro por la
accesibilidad y la participacion asi como los Centros de Atencidn Multiple siguientes: Club de Leones, José de Jesus
Gonzélez Castillo, Jean Piaget y el CRI Zacatlan, asi como ciudadania en general, quienes realizaron diversas
opiniones, propuestas y aportaciones con el objetivo de mejorar la redaccién de algunos articulos:

= Suprimir barreras fisicas en las banquetas; acondicionar rampas en banquetas de acuerdo a la norma de
construccién de rampas; rehabilitacion de drenaje y alcantarillado; colocacion de guias podo tactiles en lugares
estratégicos; acondicionar lugares publicos y privados para todas las personas; adaptacion de sanitarios publicos
para las personas con discapacidad.

= Transporte publico accesible para las personas con discapacidad; concientizar a las autoridades en materia
de movilidad y seguridad vial; vialidades accesibles para las personas con discapacidad; mantenimiento a la
infraestructura vial; sanciones administrativas por incumplimiento de obras de infraestructura vial; capacitacion
de servidores publicos en relacion con los planes de desarrollo urbano.

= Articulo 14 Derechos de los peatones: adicionar el derecho a la infraestructura vial segura, de calidad y
accesible; generar mecanismos para contar con un transporte escolar para las personas con discapacidad y
garantizar su funcionamiento; establecer un marco normativo con un transporte publico accesible para las
personas con discapacidad, garantizado por el Estado.

= Seméaforos peatonales inteligentes en las vias primarias; respeto a los sefialamientos y reglas de
transito; rehabilitacion de calles accesibles para las personas con discapacidad; guias podo tactiles para las
personas con discapacidad; vialidades libres de obstaculos; sancion a quien no respete los lugares de
estacionamiento asignado para las personas con discapacidad; respeto a las tarifas de transporte publico
establecidas para las personas con discapacidad; establecer sanciones para los conductores de transporte
publico que no respeten a las personas con discapacidad.

= Colocar cajones de estacionamiento para persona con discapacidad; vias exclusivas para las personas con
discapacidad; letreros y nombres de calles en sistema braille; transporte inclusivo y adaptado para las personas
con discapacidad.

= Respeto a los lugares destinados para las personas con discapacidad en el transporte publicos; vias
exclusivas para las personas con discapacidad; concientizar a la ciudadania sobre el trato hacia las personas
con discapacidad.

= Respeto a las peticiones de ciudadanos por parte de las autoridades en materia de movilidad; respeto a las
normas de seguridad vial asi como concientizar a la ciudadania en materia de seguridad vial; transporte publico
accesible para personas con discapacidad y grupos en situacion de vulnerabilidad.

= Credencial Unica para personas con discapacidad funcional para el transporte publico.

Modalidad documental

Asimismo, tal como se encuentra establecido en la convocatoria de la Consulta Publica y Estrecha que permita la
Colaboracidn Activa de las Personas con Discapacidad en Materia de Movilidad y Seguridad Vial, dentro de la
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modalidad documental, se recibieron diversos documentos escritos, dibujos y audios en la sede principal de esta
Soberania, asi como al correo electronico habilitado para tal efecto: pcd.consultas@congresodepuebla.mx.

Se recibieron propuestas de madres y padres de familia, de nifias y nifios con discapacidad, asi como de
asociaciones como: Manu Vive y del Centro de Atencién Multiple Pedro Solana, de la Zona Escolar 06 Libres, de la
Unidad de Servicios de Apoyo a la Educacién Regular (USAER) 119, del Centro de Integracién Psicolégica A.C.
(CIPAAC) vy de ciudadania en general, quienes manifestaron lo siguiente (en forma literal):

= Ley para personas con discapacidad del estado de Puebla se vuelve imprescindible anexar algunas
modificaciones que permitan al estado ir a la vanguardia como en el art.9 en donde proponemos anexar un numeral
XII que diga “promover en las funciones de proteccion civil un capitulo dentro de sus capacitaciones relativo a la
discapacidad, definiciones y breve explicacion a fin de evitar sean vulnerados los derechos de las personas
mencionadas asi como lograr la empatia, comprension y mejor trato de los diferentes prestadores de servicio”
debe aclararse que a fin de evitar barreras administrativas en materia de mejora regulatoria debera hacerse de
manera breve sin menoscabo de la informacidn pertinente.

= Hacer hincapié en el tema de calles completas ya que al ser un tema internacional se vuelve necesario hacer
conciencia en que la calle es para todos no solo como una vista discriminatoria sino de justicia social que se hizo a
un lado por el rapido crecimiento de las ciudades pero que hoy es imperativo tener banquetas en donde puedan
transitar personas solas, familias ,grupos, discapacitados ,personas de la tercera edad sin miedo a ser vulnerado y
en completa armonia al poder tener el espacio libre de barreras, con buena iluminacion ,banquetas con suficiente
espacio y sin obstaculos ,con sefialética y tecnologia accesible.

= Celebrar convenios, acciones, obras e inversion con la empresa ADO que en Espafia ha desarrollado
transporte especializado para personas con discapacidad, resultando un servicio de excelencia.

= Convenios con Plantas automotrices en Puebla para disefiar vehiculos particulares adaptados y con
facilidades de Adquisicion.

= Mejorar calles, banquetas y accesos a Instituciones y Centros de Salud para que el acceso sea mas libre,
seguro y menos doloroso.

= Calles, ciudades y un futuro inclusivo.

» Proporcionar un servicio de transporte publico especial que cuente con los requerimientos necesarios para
personas con discapacidad y que les permita desplazarse hacia los diferentes espacios de atencién médica,
rehabilitacion, servicios asistenciales y educativos.

= Fomentar la inclusién social y econémica de la poblacién con discapacidad.

= Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre activamente en un esquema basado en la
implementacidn enfocadas en resolver necesidades de las personas.

= Eliminar las causas de la desigualdad e injusticia.

= Garantizar que los derechos a la movilidad se encuentren en constante evolucién de manera paulatina
incrementando su respeto, proteccion y garantia.

» Resiliencia, fortalecer la capacidad de adaptacion de la movilidad y el transporte ante un caso de fuerza
mayor o fortuita incentivando una recuperacion de bajo costo e impacto para la sociedad y el medio ambiente.
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= Implementar acciones de prevencién durante el desplazamiento de la poblacidn para evitar siniestros.
= Capacitacion de los servidores del transporte publico.

= Apoyo a transportistas para que las unidades cuenten con adaptaciones necesarias para personas
con discapacidad.

= Dar mantenimiento de los rieles guia.

= Aplicacion de accesos peatonales.

= Reubicacion de obstéculos.

= Acceso peatonal y urbanizacion en desniveles de banquetas.
= Reubicacion de los comerciantes ambulantes.

= Mayor y mejores sefialéticas.

= Concientizacion en servicios publicos como restaurantes y plazas comerciales para dar acceso a los animales
de servicio que desempefian una labor de asistencia.

= Capacitaciones a choferes de transporte publico.

= Respetar la credencial de personas con discapacidad, asi como establecer que los choferes del transporte
deben de parar de manera obligatoria cuando las personas con discapacidad solicitan la parada.

= Establecer un procedimiento de denuncia, vigilancia y seguimiento en caso de reincidencia, en relacién con
las omisiones de las autoridades y los actos que contravengan la Ley de Movilidad Segura.

= En caso de que exista una ley que contravenga las disposiciones de la Ley de Movilidad Segura, prevalezcan
las medidas de esta ley por principio de progresividad.

= Talleres de Sensibilizacion a las personas que tengan cargos gubernamentales con respecto al trato digno y
respetuoso con las familias y con los nifios con discapacidad a la hora de solicitar la Credencial de discapacidad,
asi como a las adecuaciones de acceso con la finalidad de beneficiar, proteger y procurar a las personas con
discapacidad, dirigidas a la poblacion escolar y la comunidad en general.

= Articulo 11. Las autoridades estatales y municipales en el &mbito de sus competencias deberan garantizar
espacios publicos suficientes, seguros y de calidad para el desplazamiento de las personas por medio de la
actividad fisica e incluir la infraestructura peatonal y ciclista en la normatividad sobre calles y espacios publicos.

= Con la finalidad de promover en las personas la actividad fisica, la Secretaria debera implementar en
coadyuvancia con las autoridades competentes y auxiliares, programas de vias recreativas, los cuales consisten en
la restriccion temporal de circulacion del trafico motorizado de ciertas calles con fines de esparcimiento en un
horario de operacion previamente establecido, donde personas peatonas y ciclistas pueden hacer deporte o
participar en actividades recreativas, de conformidad con la normatividad que al efecto se expida.

= Fraccion IV del articulo 14: Circular con precaucion y utilizar preferentemente los espacios designados para
tal efecto, atender las indicaciones de la autoridad correspondiente, asi como los sefialamientos y dispositivos que
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regulen la circulacion vial compartida o la exclusiva; asi como respetar los espacios de circulacion o accesibilidad
peatonal y dar preferencia a las personas con discapacidad y al peat6n.

= Articulo 16. Las personas que conducen vehiculos motorizados tienen prohibido: XlI. Transportar menores
de doce afios o personas en los asientos delanteros o sin los sistemas de retencidn infantil o asientos de seguridad
que cumplan con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable.

= Articulo 84. Se podra utilizar el espacio de la via publica, cuando no entorpezca rutas de acceso a inmuebles
y observando las disposiciones sefialadas en el Reglamento.

= La Secretaria de Seguridad determinara los lineamientos para permitir el estacionamiento de vehiculos en las
vias de jurisdiccion estatal, tomando en consideracion el uso de suelo autorizado, medidas de auxilio, proteccion
civil y emergencia que se adopten en relacion con el trénsito de vehiculos o personas peatonas, en situaciones de
fuerza mayor, caso fortuito, accidentes o alteracion del orden publico.

= Articulo 112. De la sensibilizacién. La sensibilizacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como
objetivo transmitir informacion a la poblacién, en formatos accesibles y pertinencia intercultural y lingiistica, con
el fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencién de siniestros y demés problemas
que se generan en ésta. Las politicas, programas, campafias y acciones de sensibilizacion sobre movilidad y
seguridad vial deberan observar los siguientes criterios: |. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y
territorial; Il. Explicacién de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad vial; 111. Adopcién de
practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad activa y no motorizada; IV. Respeto entre las
personas usuarias de la via y hacia los elementos de policia de transito y prestadores de servicio de transporte
publico de pasajeros, y V. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato digno y
no discriminacién hacia grupos en situacion de vulnerabilidad.

= Articulo 113. De la educacidn. La educacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo
transmitir una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de la via deben incorporar al momento de
transitar por ésta, la cual debera ser con perspectiva interseccional. Las politicas, programas, campafias y acciones
de educacion en materia de movilidad y seguridad vial deberén observar los siguientes criterios: |. Desarrollar
contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad vial; Il. Concientizar, especialmente a los
conductores de vehiculos motorizados, del conocimiento y respeto por las normas de transito y dispositivos para el
control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via; Ill. Priorizar el uso de la infraestructura
para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en esta Ley; IV. Informar y fomentar el
respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las nifias,
adolescentes y mujeres en la via publica. con el fin de prevenir y erradicar las violencias de genero en sus
desplazamientos por las vias; V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras
de los sistemas de movilidad, y autoridades a las personas con discapacidad y con movilidad limitada; VI. Adoptar
desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad activa y no motorizada; VII. Fomentar el
cumplimiento de los programas de verificacion y proteccién al medio ambiente, y VIII. Promover la participacion
ciudadana, de manera igualitaria e incluyente, involucrando activamente a la poblacién en el mejoramiento de su
entorno social.

» Articulo 113. Se entiende como uso extraordinario de la vialidad, a la realizacion de desfiles, caravanas,
peregrinaciones o cualquier otro tipo de concentracion humana de caracter politico, religioso, deportivo,
recreativo o social en el espacio publico utilizando las vialidades; las autoridades operativas de vialidad tendran la
obligacion de brindar las facilidades necesarias para la manifestacion puablica, de los grupos o individuos. Queda
exceptuado de lo previsto en el presente articulo todo aquel supuesto juridico que constituya un delito o una
infraccidn administrativa establecidas en las leyes correspondientes.



76 (Segunda Edicién Vespertina)  Periddico Oficial del Estado de Puebla Martes 5 de diciembre de 2023

= Articulo 114. Los desfiles, caravanas, peregrinaciones o cualquier otro tipo de concentracion humana de
caracter politico, religioso, deportivo, recreativo o social que se efectlen en la via pablica, podran utilizar las vias
evitando entorpecer los servicios de emergencia y accesos a hospitales o clinicas.

Consulta a nifias, nifios y adolescentes.

En lo que corresponde a la Consulta a nifias, nifios y adolescentes la Observacion General nimero 7 (2018)
establece que el articulo 4, parrafo 3, de la Convencidn sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad
reconoce también la importancia de “incluir a los nifios y las nifias con discapacidad” de forma sistematica en la
elaboracion y la aplicacion de la legislacion y las politicas para hacer efectiva la Convencion, asi como en otros
procesos de adopcion de decisiones, a través de las organizaciones de nifios con discapacidad o que apoyan a esos
nifios, por lo que ademas de recibir propuestas de nifias, nifios y adolescentes en las modalidades descritas con
anterioridad, en coordinacion con la Secretaria de Educacion del Gobierno del Estado, se realiz6 la consulta en
comento de tal modo que en los Centros de Atencion Multiple de Educacién Especial que atienden a personas
con discapacidad asi como en los Centros Escolares del Estado que cuenten con servicio de docente de apoyo de
Educacion Especial, en los niveles de preescolar, primaria y secundaria, a traveés de actividades desarrolladas en los
grupos utilizando materiales asequibles y accesibles de acuerdo a la condicién de las y los destinatarios, se facilité la
difusion de la consulta y del Proyecto de Dictamen de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, a
alumnas, alumnos, madres, padres de familia y tutores.

Los Centros de Atencién Mdltiple que participaron fueron los siguientes:

Centro de Atencion Multiple Alfred Binet.

= Centro de Atencion Multiple Tetela.

= Centro de Atencion Mltiple Tlacaélel.

= Centro de Atencion Multiple Fray Pedro de Gante.

= Centro de Atencion Multiple José de Jesis Gonzéalez Castillo.
= Centro de Atencion Mdltiple Xocoyotzin.

= Centro de Atencion Mdltiple Libres.

= Centro de Atencion Multiple Calmecac.

= Centro de Atencion Multiple San Martin Texmelucan.

= Centro de Atencidn Mdltiple Francisco Javier Badillo Aguilar.
= Centro de Atencidn Mdltiple Gabriela Brimer.

= Centro de Atencidn Mdltiple Jean Piaget.

= Centro de Atencidon Mdltiple B.A.M.

= Centro de Atencién Multiple Esperanza Iris.
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= Centro de Atencion Mdltiple Frida Kahalo.
= Centro de Atencion Mdltiple Tlanextli.
= Centro de Atencion Mdltiple San Gabriel Chilac.

Asi como los Centros Escolares del Estado que cuentan con Unidades de Servicios de Apoyo a la educacién
Regular siguientes:

= Unidad de Servicios de Apoyo a la Educacién Regular nimero 43.

Unidad de Servicios de Apoyo a la Educacion Regular nimero 75.

Unidad de Servicios de Apoyo a la Educacién Regular nimero 1.

Unidad de Servicios de Apoyo a la Educacién Regular nimero 50.

Unidad de Servicios de Apoyo a la Educacién Regular nimero 68.

Asimismo, los Centros de Atencién Mdultiple y Centros Escolares pertenecientes a Zacatlan, Izdcar de
Matamoros, Tehuacén y Puebla participaron en las sedes habilitadas para la modalidad a distancia.

Como resultado de lo anterior, nifias, nifios y adolescentes, asi como madres, padres de familia y tutores, a través
de diversos formatos como lo son videos, audios, dibujos, y cartas, expresaron las necesidades que presentan en
relacion con su contexto, asi como algunas opiniones, propuestas y aportaciones de las que se realiza un extracto:

= Con direccion de vialidad del Ayuntamiento de Huauchinango generaron sensibilizacion acerca de la
importancia de general cambios de actitud frente a barreras de aprendizaje y la participacién de caracter estructural
de las personas con discapacidad visual, motora, auditiva e intelectual asi como generar acciones de capacitacion y
de inclusion social. Se establecié la necesidad de generar normatividad para: 1. Campafias permanentes de
sensibilizacién ante las actitudes respecto a la seguridad vial reforzando las sanciones pertinentes si de vulneran sus
derechos; 2. Gestionar transporte puablico inclusivo para personas con discapacidad visual y motora; 3. Tener sefias
de vialidad adaptadas a la condicién de discapacidad en todos los Municipios del Estado como seméforos con
timbre, letreros con braille, canal para baston, etc. Los espacios destinados a personas con discapacidad en la via
publica deben se ser respetados.

= Marcar los pasos peatonales cada mes para poder cruzar las calles mas seguros.

= Respeto a la movilidad, que la movilidad de las personas con discapacidad no sea solo una accién,
sino un derecho.

= Dentro de los criterios para la proteccion de las personas se considera concientizar desde el hogar y fortalecer
en la escuela la libertad de libre transito de las personas con discapacidad siendo su entorno de empatia
compafierismo y respeto.

= Educacidn vial, antes de implementarla ante la sociedad, en las escuelas se deberia de dar platicas, cursos
o talleres con personas especialistas en la materia para que alumnos y padres de familia conozcan las reglas
bésicas para poder fortalecer en casa con los hijos. Una buena y segura movilidad y seguridad vial requiere
acceso para todas las personas, en especial con aquellas que tienen una discapacidad o tienen movilidad
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reducida. Que se respeten los espacios para personas con discapacidad uy que las autoridades impongan multas
a quienes violen esos derechos, ya que se estacionan en rampas, las calles estdn mal hechas y que se generen
mejores sefialéticas y condiciones.

= Seflales en lugares publicos, en carreteras no existen sefiales para que los conductores los vean y asi
evitar accidentes.

= Sefales para evitar accidentes.
= Rampas de acceso para.

= La movilidad de las personas con discapacidad es un derecho, por lo que es importante que todas las calles
sean accesibles con discapacidad, por lo que es necesario respetar los lugares publicos y los sefialamientos para
garantizar la accesibilidad.

= Cuenten con rampas para su acceso a diferentes lugares.

= Rampas para subir o bajar, para entrar a los salones para las personas que usan sillas de ruedas y las personas
que son ciegas.

= QOcupacion indebida de lugares designados para personas con discapacidad.
= Si un lugar no permite el acceso a todas las personas, ese lugar es deficiente.

= Prohibir a las personas encargadas del trasporte publico el cobro de pasaje a personas con discapacidad que
cuentan con credencial de discapacidad.

= Calles pavimentadas, mantenimiento a las banquetas, la movilidad es practicamente nula, las calles no estan
pavimentadas y las personas con silla de ruedas no pueden pasar, no hay rampas suficientes.

= Realizar campafias de sensibilizacion para que las y los servidores publicos aprender a comunicarse
acorde a las necesidades de los individuos ya que son los primeros en desconocer los derechos de las
personas con discapacidad.

= Las personas de las instancias competentes niegan el servicio y el dar la credencial de personas
con discapacidad.

= “Talleres de Sensibilizacion a las personas que tengan cargos gubernamentales con respecto al trato digno y
respetuoso con las familias y con los nifios con discapacidad a la hora de solicitar la Credencial de discapacidad asi
como a las adecuaciones de acceso” con la finalidad de beneficiar, proteger y procurar a las personas con
discapacidad, dirigidas a la poblacion escolar y la comunidad en general.

= Las banquetas son angostas, tienen entradas para carros que hacen que la silla de ruedas se vaya de lado,
provocando que mi hijo se pueda caer y yo reshalarme.

= Las combis no suben a mi hijo por la silla de ruedas, no estan adaptadas.
= En la escuela faltan barandales y bafios apropiados.

= Que los oficiales que trabajan en Transito no infraccionen a los carros que llevan a una persona con
discapacidad, porque no trae la placa de discapacidad. A veces mi vecino me da Ray para ir a misa y como no tiene
placa de discapacidad le quitan la placa y tenemos que pagar la infraccion.
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* Que antes de infraccionar a un carro que los de transito revisen si la persona que se estaciond lleva a una
persona con discapacidad.

* Que todos respeten las sefiales para estacionarse, porque se estacionan personas que nos tienen discapacidad en
es0s lugares y eso no es justo.

* Que las autoridades llamen la atencién y prohiban a las personas poner sus puestos en las banquetas
* Que haya trasporte gratuito y hagan valer la credencial de discapacidad.

« Es importante mantener las vias libres de obstaculos para el transito peatonal, se propone que se debe solicitar
al Ayuntamiento el garantizar espacios libres, cuando realcen remodelacion de calles.

« Herramientas en las vias publicas que faciliten la movilidad de las personas con discapacidad, tales como:
1.Guias podo tactiles o seméaforos sonoros.

* Placas Braille en calles y establecimientos que les permitan realizar sus recorridos en calles y edificios tanto
publicos como privados.

« Construccion de rampas accesibles y adecuadas en planteles educativos.
« Transporte escolar exclusivo para nifias, nifios y adolescentes con discapacidad.

« Transporte publico adaptado para las personas con discapacidad, asi como conductores certificados para el trato
de personas con discapacidad.

» Rampas y barandales en las escuelas para una mejor movilidad de las personas con discapacidad.

« Letreros en Lenguaje de Sefias Mexicana en la via pablica y transporte publico.

« Transporte publico habilitado para las personas con discapacidad.

« Servidores publicos capacitados para orientar y apoyar a las personas con discapacidad en la via pablica.
« Pictogramas en la via publica para atender los diversos tipos de discapacidad.

« Capacitacion para conductores del transporte publico respecto al trato hacia las personas con discapacidad, asi
como respeto a las tarifas establecidas para las personas con discapacidad y movilidad limitada.

« Colocacion de sonido en el transporte publico y seméaforos para las personas con discapacidad.
« Espacios publicos que cuenten con sefializacion para las personas con discapacidad.

« Acceso e inclusion de las personas con discapacidad al transporte publico.

« Capacitacion de servidores publicos en la atencion hacia las personas con discapacidad.

« Calles y transporte publico accesibles para todas las personas.



80 (Segunda Edicién Vespertina)  Periddico Oficial del Estado de Puebla Martes 5 de diciembre de 2023

 Implementar infraestructura destinada para las personas peatonas, con especial énfasis en las personas
con discapacidad.

« Sefializacién en la via publica.
« Concientizacion y talleres para promover la seguridad vial de las personas con discapacidad.
« Banquetas libres de obstaculos.

« Mayor construccién de banquetas que faciliten el transito de personas con discapacidad, asi como que las ya
existentes se encuentren libres de obstaculos.

* Respeto a los espacios destinados para las personas con discapacidad.

« Rampas y seméaforos con sonido para las personas con discapacidad, guias podotactiles en las calles.

« Banquetas con rampas para la accesibilidad de las personas con discapacidad.

« Calles libres de obstaculo, asi como accesibles para las personas con discapacidad.

« Estacionamientos destinados para las personas con discapacidad.

« Transporte publico adaptado para las personas con discapacidad.

« Espacios publicos adaptados para las personas con discapacidad.

« Transporte publico exclusivo para las personas con discapacidad.

* Que no se cobre el pasaje a personas con discapacidad.

PROYECTO DE DICTAMEN FINAL

a) Clasificacion de la informacion

Cabe destacar que las propuestas antes referidas, devienen del proceso de anélisis y de captura de las propuestas
recibidas en sus tres modalidades: presenciales, a distancia y documental, lo que dio pauta a sistematizar las mismas,
en ocho principales y recurrentes temas, a saber:

1. Infraestructura y Transporte: En este tema, se incorporaron las setecientas treinta y seis propuestas, en las
que las y los participantes, solicitaban o externaron la necesidad de contar, con construccion, adecuacion de calles,
banquetas, rampas, parada de autobuls con personas capacitadas para apoyo a las personas con discapacidad, en
general para quien lo necesite transporte publico adaptado y suficiente, convenios con plantas automotrices en
Puebla para disefiar vehiculos particulares adaptados y con facilidades de adquisicion, habilitar el transporte publico
para que todas las personas con discapacidad tengan facil acceso, transporte especial como autobuses o camiones
para las instituciones de personas con discapacidad ya que las viviendas quedan muy retiradas de la escuela y por
ello se les dificulta la asistencia, seméaforos especiales para las personas con discapacidad auditiva, guias

podotactiles, elevadores en edificios publicos, disefios de calles primarias de manera accesible, sefialética,
estacionamientos, aplicacion de accesos peatonales con el objetivo de que sean inclusivas.
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2. Sensibilizacién, educacién, capacitacion y formacion de servidores publicos y operadores del servicio de
trasporte publico: Para las y los participantes, la capacitacion y sensibilizacion hacia las personas con discapacidad
juega un papel fundamental, manifestando que es imprescindible la capacitacion de los actores involucrados en la
movilidad, tales como capacitacién de operadores de transporte publico, principalmente en su trato para con este
sector tan vulnerable, la empatia para hacer la parada y esperar a que puedan subir y bajar del transporte publico, a
los agentes viales para asistirlos y apoyar cuando se les necesite, policias turisticos para conocer la lengua de sefias y
orientarlos de manera adecuada, a los servidores publicos para que ofrezcan una atencién especializada y preferente
de acuerdo a sus necesidades y sobre todo libre de discriminacion, concientizacién en servicios publicos como
restaurantes y plazas comerciales para dar acceso a los animales de servicio que desempefian una labor de asistencia,
talleres de Sensibilizaciéon a las personas que tengan cargos gubernamentales con respecto al trato digno y
respetuoso con las familias y con los nifios con discapacidad a la hora de solicitar la Credencial de discapacidad, asi
como a las adecuaciones de acceso con la finalidad de beneficiar, proteger y procurar a las personas con
discapacidad, dirigidas a la poblacion escolar y la comunidad en general.

3. Liberacion de espacio en las ciclovias y banquetas: Para garantizar el acceso de la movilidad de las
personas con discapacidad, las proponentes refieren que es necesario, liberar, las calles y banquetas, de cualquier
obstaculo que interrumpa su libre transito, siendo empaticos con las personas en sillas de ruedas, o transporte
especial, con los débiles visuales, con quien tiene un padecimiento auditivo, por ello externan, las calles y banquetas
deben estar libres de ambulantes, basura, escombros, cabinas telefonicas, de periédicos, de rampas sin concluir o
que no tengan facil acceso, reubicacion de obstaculos, que los negocios no ocupen la banqueta para espacio para
vender, eso reduce el espacio para desplazamiento para aquellas personas que utilicen silla de ruedas, recoger todos
los articulos que pongan para apartar lugares de estacionamiento que los obliga a cruzar la calle para pasar.

4. Politicas Publicas de Movilidad y Seguridad Vial (Mejora Regulatoria y mejores condiciones de
trabajo): Las y los participantes manifestaron, que no todo tiene que ver con contar con una Ley de excelencia, que
también se tiene que contar con politicas publicas para lograr su aplicacion y verse beneficiada con las diversas
acciones que las autoridades competentes, implemente, en este tenor, en el presente rubro se esquematizaron las
propuestas en las que solicitaban, revision de los Manuales de las Calles primarias, menor burocracia en tramites
para personas con discapacidad, examen para otorgar la licencia de manejo, establecer un proceso mas riguroso para
adquirir licencia de manejo, supervisar el comportamiento de los choferes de las rutas sobre la atencion a personas
con discapacidad, fortalecer las leyes para aquellos permisionarios que no adecuen sus unidades y no den el servicio
a toda hora, tener un seguimiento e inspeccion periédica a los proyectos que solicitan licencias de construccion y
ampliacién de instalaciones, que la Secretaria de Movilidad como transparencia que exija una seguridad ciudadana
cada 3 meses, la Secretaria de Movilidad presente un reporte de revocaciones de concesiones por no cumplir con
recoger pasaje a personas con discapacidad, respeto de las credenciales para el RUTA, que el Sistema para el
Desarrollo Integral de la Familia de cada municipio, visite cada domicilio para realizar el tramite de la
credencializacion, se solicite una contrasefia interna o una linea telefonica que atienda reportes acerca de multas,
reportes y sanciones, se planifique de manera estratégica en tiempo real y colectiva interinstitucional, haya
planificacion de proyectos retroalimentados en tiempo real, que se difunda el banco de proyectos para la mejora
continua, que el trdmite para la credencial de discapacidad sea mas sencillo, licencias de manejo acorde a las
discapacidades, respeto a la tarjeta de discapacidad para el transporte que tanto urbano como rural, sin importar el
tipo de discapacidad, en especial la auditiva porque no se percibe, que los duefios del transporte se pongan de
acuerdo con sus choferes para respetar credencial de discapacidad, que las credenciales de discapacidad del
transporte publico no tengan fecha de vencimiento, toda vez que la discapacidad es permanente, eliminar tramites
burocraticos para tramitar certificados médicos de discapacidad permanente.

5. Financiamiento de la movilidad y la seguridad vial: En este tema se sistematizaron las propuestas, en las
que de manera generalizada, se solicitaba ya sea recursos para que las autoridades y concesionarios del transporte
publico, puedan contar con transporte adecuado, asi como apoyos econdémicos a las personas con discapacidad, al
efecto, se vertieron las siguientes propuestas; mayores recursos econémicos para el tema de movilidad y seguridad
vial, que haya mas apoyo del Gobierno Municipal para las personas con discapacidad, que se garanticen los recursos
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econdmicos para realizar los ajustes razonables, que se revisen que los concesionarios hagan el descuento a las
personas con discapacidad, en el transporte publico, que se haga efectivo el descuento a las personas con
discapacidad, que haya homologacion en los descuentos federales y estatales, tener un responsable para solventar los
gastos ocasionados debido a que las calles se encuentran en mal estado.

6. Sanciones a quienes infrinjan la norma: Las personas participantes, manifestaron que se requieren de
acciones concretas y ejemplares para que de manera efectiva, se hagan valer sus derechos en igualdad de
condiciones y libre de discriminacion, al efecto, en este tema se ubicaron los reclamos sociales que tiene que ver con
sanciones, en especial para los operadores que son omisos y no les quieren prestar el servicio, ignorandolos cuando
les hacen la parada, que no respetan la gratuidad con la portacion de la credencial, que se habilite el 911 o una
pagina de internet en donde puedan realizar denuncias por medio de las fotos de las placas, que se sancione a los
usuarios que no respeten los asientos reservados para personas con discapacidad, que se sancione por obstruccion de
banquetas, lograr la responsabilidad de los ayuntamientos a fin de hacer valer las acciones derivadas de la ley, que
se sancione a quienes no circulen en el sentido indicado, que se defina a las autoridades competentes, que se
revoquen las concesiones a quienes no respeten la presente Ley.

7. Inclusién o Creacién de nuevas autoridades: Integracion y respeto en actividades para las personas con
discapacidad, que se cuente con intérpretes que atiendan a las victimas con discapacidad en algln siniestro, crear
una comision integrada por personas con diferentes tipos de discapacidad a fin de evaluar si las adecuaciones e
instalaciones arquitectonicas y urbanas son las correctas y mas viables para un disefio inclusivo, que los
Ayuntamientos integren un Comité de Vigilancia Municipal, que haya una Secretaria de Estado especializada en la
materia, para que puedan contar con atencién acorde y especializada, sin discriminacién.

8. Autoridades competentes y sus Obligaciones: En este apartado, se esquematizaron las propuestas que
inciden en temas relacionados con las autoridades estatales y municipales y el cumplimiento de sus obligaciones,
tales como que los Ayuntamiento se encarguen de la supervision de banquetas, entrada de cocheras y hagan cumplir
los reglamentos respectivos, que las autoridades competentes verifiquen que todas las unidades cuenten con seguro
al viajero, que los Ayuntamientos tengan la obligacion de ordenar las vialidades peatonales con sistema braille para
las personas con discapacidad visual.

b) Contenido del Proyecto de Dictamen

Con el propésito de lograr una inclusién cualitativa de las propuestas recibidas, posterior a la
sistematizacién de las mismas en cada una de las modalidades de participacion y en el deber de concluirlas en
el Proceso Legislativo, se realiz6 un andlisis del Proyecto de Dictamen de la Ley de Movilidad y Seguridad
vial, con el objetivo de verificar que este cumpliera con los principios y derechos reconocidos en los Tratados
Internacionales de los que el Estado Mexicano forma parte, asi como con la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, como se muestra a continuacion:

La Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, tiene como objeto garantizar el derecho de todas
las personas a la movilidad, en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion, igualdad, modernidad e innovacion tecnoldgica, priorizando el desplazamiento de las personas peatonas,
conductoras de vehiculos no motorizados y con discapacidad, asi como regir la seguridad vial en el Estado para
establecer el orden y el control de la circulacion vehicular y peatonal en las vias publicas.

Asimismo, el derecho a la movilidad tiene diversas finalidades como lo son: la integridad fisica y la prevencion
de lesiones de las personas usuarias de las calles; accesibilidad de las personas a las calles y a los sistemas de
transporte; movilidad eficiente de personas y bienes y la eliminacion de mecanismos de exclusion o diferenciadores
desventajosas al usar los sistemas de movilidad.
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De igual manera, se contemplan principios para la planeacion, disefio e implementacion de las politicas
publicas, programas y acciones en materia de movilidad, como lo son la Accesibilidad, Ajustes razonables, Calidad,
Confiabilidad, Corresponsabilidad social, Disefio universal, Eficiencia, Equidad, Habitabilidad, Inclusion e
igualdad, Modernidad, Movilidad social intergeneracional, Multimodalidad, Participacién, Perspectiva de Género,
Pluriculturalidad y multilingtiismo, Prioridad en el uso de la via, Progresividad, Resiliencia, Seguridad,
Sostenibilidad, Transparencia, Transversalidad, Uso prioritario de la Via.

También, se tiene contemplado que para la planeacion, disefio e implementacion de las politicas en materia
de movilidad y seguridad vial se debera favorecer en todo momento a las personas usuarias vulnerables y a los
grupos en situacion de vulnerabilidad, asi como garantizar el derecho a la movilidad y a la seguridad vial conforme
al siguiente orden:

1. Personas peatonas.

2. Personas ciclistas y usuarias de vehiculos no motorizados.

3. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte de pasajeros,

4. Personas prestadoras del servicio de transporte de distribucion de bienes y mercancias.

5. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

En ese sentido, se establecié como objetivo prioritario para las medidas que deriven de la presente Ley la
proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, uso o disfrute en las vias
publicas, por medio de un enfoque de prevencion que disminuyan los factores de riesgo y eliminen la incidencia de

lesiones, a través de la generacion de sistemas de movilidad seguros.

Asimismo, con el fin de garantizar la proteccion de las personas, se establecieron determinados
criterios, tales como:

« Las lesiones o muerte de las personas usuarias de las vias publicas son prevenibles.

« La proteccion de la integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de los encargados del
disefio, la operacién de calles y servicios, de los gestores de control y vigilancia vial, asi como de los responsables
del disefio, comercializacion y control de vehiculos y de las personas usuarias.

« Se deben reconocer y garantizar los derechos de las victimas de siniestros de transito.

« Todo disefio vial debe ser modificado o adaptado a fin de que se garantice la seguridad y accesibilidad de las
personas en situacion de vulnerabilidad y de movilidad limitada.

« Se debe fomentar y garantizar la participacion de las mujeres, nifias y adolescentes, desde una perspectiva de
género, en la planeacidn y disefio de los sistemas de movilidad.

En ese sentido, tomando en consideracion la jerarquia de movilidad y seguridad vial se reconocen derechos de
las personas peatonas, como lo son: transitar en una movilidad efectiva, asi como en zonas seguras designadas para
la misma; y a la disposicion de areas de aparcamiento que no afecten su fluidez; preferencia de paso; transitar por
las banquetas de las vias publicas; cruzar las vias por las esquinas, zonas marcadas y pasos peatonales para tal
efecto; y atender los seméaforos, dispositivos tecnoldgicos y las sefiales utilizadas para regular el transito vehicular
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sin omitir que adicionalmente a los derechos que corresponden a las personas peatonas en general, las personas con
discapacidad tendran preferencia de paso en todos los cruceros o zonas de paso peatonal; asimismo se debera
brindarles las facilidades necesarias para que puedan abordar las unidades de transporte publico.

En lo que corresponde a las personas ciclistas, se establece lo siguiente: deberan contar con una movilidad
segura y preferencial en términos de la jerarquia de movilidad; contar con areas de estacionamiento seguro en via
publica, asi como en inmuebles publicos y privados; Preferencia sobre el transito vehicular; circular con precaucion
y utilizar los espacios designados para tal efecto; circular de modo de evitar los carriles centrales de las vias de
acceso vehicular controlado; Transitar en el sentido de la circulacion vehicular y utilizar preferentemente el carril de
extrema derecha de circulacion; rebasar por el carril izquierdo siempre y cuando el transito esté detenido, circular
entre carriles, pudiendo colocarse en un lugar visible para poder reiniciar su marcha; contar con aditamentos
luminosos o bandas fluorescentes en su persona que les permitan ser visibles para los otros usuarios de la via,
cuando circulen en horario nocturno o existan condiciones meteoroldgicas o ambientales que disminuyan
sensiblemente la visibilidad; Indicar la direccion de su giro o cambio de carril, mediante sefiales con el brazo y la
mano; llevar paquetes u objetos evitando que excedan la dimension del manubrio o vehiculo que se conduzca
(ancho), en el caso de exceder las dimensiones de largo sera recomendado utilizar una banderola o algin elemento
visible que permita al resto de los usuarios la identificacién de la dimensién; conducir con responsabilidad
absteniéndose de hacerlo bajo los efectos del alcohol, enervantes, estupefacientes, psicoactivos o cualquier otro que
produzca efectos similares; gozar de las distancias adecuadas entre vehiculos procurando no sujetarse a otros
vehiculos en movimiento.

Por su parte y en lo que corresponde a las personas conductoras de vehiculos motorizados, tienen ciertas
prohibiciones como lo son:

1. Circular sobre banquetas, camellones, andadores, ciclovias y demés via publica destinada para personas
peatonas y ciclistas;

2. Circular en sentido contrario y en carriles de uso exclusivo en términos de la presente Ley y su Reglamento;

3. Invadir los pasos peatonales sefializados para cruces de las vias publicas, asi como respetar en las
intersecciones de las mismas, un espacio minino para el cruce de las personas;

4. Circular en reversa mas de diez metros, salvo que no sea posible circular hacia adelante;
5. Circular en reversa en intersecciones, accesos controlados y curvas;
6. Circular por el carril izquierdo impidiendo que los vehiculos puedan rebasar;

7. Rebasar por la derecha a otro vehiculo que transite en el mismo sentido, a excepcion de que el vehiculo al cual
pretenda rebasar disminuya su velocidad para dar vuelta a la izquierda;

8. Dar vuelta en "U" en lugares con sefial prohibitiva;

9. Realizar maniobras de ascenso o descenso de personas en carriles centrales de las vias; tratandose
de conductores de servicio publico se prohibe el ascenso y descenso en lugares no determinados como
paradas autorizadas;

10. Transportar un mayor nimero de pasajeros para el cual se disefi6 el vehiculo;

11. Transportar menores de doce afios en los asientos delanteros;
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12. Transportar personas en la parte exterior de la carroceria o en lugares no especificados para ello. Excepto si
se trata de vehiculos de emergencia o cuando la finalidad del transporte requiera de ello, en nimero y en
condiciones tales que garanticen su integridad fisica

13. Transportar bicicletas, motocicletas o similares en el exterior del vehiculo, sin los dispositivos de
seguridad necesarios;

14. Circular con el parabrisas roto o estrellado, en caso de que distorsione la visibilidad al interior o
exterior del vehiculo;

15. Permitir que los pasajeros dejen abiertas las puertas del vehiculo por el lado de la circulacion o abrirlas sin
cerciorarse de que no existe peligro para otros usuarios de la via. Los conductores solo podran abrir la que les
corresponde con la debida precaucion, sin entorpecer la circulacién y por el tiempo estrictamente necesario para su
ascenso o descenso;

16. Entorpecer la marcha de columnas militares, escolares, desfiles civicos y otro tipo de eventos similares;

17. Producir ruido excesivo o molesto con el estéreo, radio, el claxon, el motor, escape del vehiculo o aparatos
resonantes, que rebasen los limites de decibeles permitidos;

18. Instalar o utilizar antirradares o detector de radares en los vehiculos;

19. Tirar basura o cualquier otro material que pueda dafiar a las personas o vehiculos que hacen uso de la
via publica;

20. Permitir intromisiones sobre el control de la direccion llevando entre las manos alguna persona,
objeto o animal;

21. Transportar animales, bultos, paquetes y otros objetos en los lugares destinados para los pasajeros, cuando
por su condicién y volumen impidan la visibilidad del conductor o afecten la seguridad de los pasajeros;

22. Tener abierto el escape y utilizar el freno de motor en las vias de la ciudad, asi como en las entradas y salidas
de la misma;

23. Avanzar sobre una interseccion cuando adelante no haya espacio suficiente para que el vehiculo no interfiera
la circulacion, aunque el seméaforo lo permita;

24. Circular por la via pablica maquinaria pesada u objetos sin ruedas de cualquier género que puedan dafar el
piso, suelo o pavimento;

25. Invadir las zonas delimitadas por lineas paralelas o diagonales que separan o canalizan el flujo vehicular en
los carriles de circulacion;

26. Agredir verbal o fisicamente a las autoridades competentes en la materia, en el desempefio de sus funciones,
asi como a las personas peatonas y otros conductores;

27. lgualar o seguir en velocidad a un vehiculo destinado a la prestacion de servicios de emergencia, cuando
Ileve la torreta encendida y la sirena abierta;

28. Circular sobre los corredores de transporte publico de pasajeros o de uso exclusivo del sistema de
transporte publico;
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29. Circular sin licencia de conducir, o sin placas, o sin seguro de responsabilidad civil por dafios a terceros, o
sin tarjeta de circulacion, o sin calcomanias y hologramas autorizados por la autoridad competente, o con placas,
tarjeta de circulacion, calcomanias y hologramas que correspondan a otros vehiculos;

30. Hacer uso del perifoneo y propaganda sin la autorizacién correspondiente;
31. Entablar cualquier tipo de competencia de velocidad; y
32. Exceder los limites de velocidad.

Asimismo, se establecen ciertas autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial siendo
estas la persona titular del Gobierno del Estado, las Secretarias de Planeacion y Finanzas, de Infraestructura, de
Movilidad y Transporte, de Salud, de Seguridad Publica y su Direccion de Operaciones Policiales y los
Ayuntamientos, las cuales tendran ciertas facultades de acuerdo con su competencia.

En lo que corresponde al Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, se prevé como mecanismo de
coordinacion entre las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial el cual tiene como finalidad la
implementacion de los principios, elementos, acciones y programas que se establezcan con el objetivo de
garantizar el derecho a la movilidad y estard integrado por las autoridades involucradas en materia de
movilidad y seguridad vial.

Asimismo, el Proyecto de Dictamen regula los instrumentos de planeacién de la movilidad y la seguridad vial,
alineados a los Acuerdos y Tratados Internacionales de los que México sea parte y establece el contenido minimo de
los Programas en materia de movilidad y seguridad vial.

Se establecen Objetivos prioritarios de los programas en materia de movilidad y seguridad vial:
Garantizar el derecho a la movilidad, proteger la vida e integridad de las personas, prevenir todo tipo de
violencia que atente contra la dignidad de las personas en situacién de vulnerabilidad, aumentar la
accesibilidad en los sistemas de movilidad y las calles, promover la participacién ciudadana en la toma de
decisiones en materia de movilidad y priorizar las necesidades de seguridad en materia de movilidad de las
mujeres y de quienes realizan trabajos de cuidado.

De igual manera se prevé la creacion de un Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, que
tendra entre sus funciones principales el estudio, investigacion y evaluacion de las politicas, programas y
acciones en la materia, asi como la difusién de informacion y conocimientos sobre la probleméatica de la
movilidad y la seguridad vial.

De igual manera, establece los sistemas de movilidad, regula la operacion de las vias estatales y municipales
y clasifica las vias urbanas en primarias, secundarias y terciarias, estableciendo los contenidos minimos para el
disefio de las mismas contemplando el establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados de calidad, accesibles y seguros, previendo infraestructura con redes peatonales, ciclistas y de trasporte
publico continuas e interconectadas, fomentando la participacion de la sociedad, garantizando el reconocimiento de
los patrones de movilidad, implementando acciones que garanticen la generacion de datos que ayuden a reconocer
las necesidades relacionadas con el cuidado de terceras personas, la realizacion de estudios técnicos, econémicos y
sociales con el objetivo de proponer planes, programas y proyectos de movilidad y seguridad vial para garantizar la
movilidad eficiente y segura en las calles y que todas las construcciones de calles nuevas, rehabilitacion o
ampliacién de las existentes deberan contar con una Evaluacién de Factibilidad en Materia de Movilidad, la cual
determinara el cumplimiento de los objetivos de la Ley.
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Por su parte y en lo que corresponde al estacionamiento en vias publicas, establece que corresponde a la
Secretaria de Seguridad Publica determinar las reglas para permitir el estacionamiento de vehiculos en las vias de
jurisdiccion estatal, que los Ayuntamientos autorizaran los espacios exclusivos de estacionamiento de vehiculos en
la via publica para personas con discapacidad, motocicletas, bicicletas y bahias de transporte publico de pasajeros.

Asimismo, los estacionamientos publicos y privados deberan contar con las instalaciones necesarias para
garantizar la seguridad de las personas y los vehiculos y se dispondran de espacios exclusivos que cuenten con
sefializacion para personas con discapacidad, mujeres embarazadas y personas adultas mayores.

Se podréan utilizar sistemas de control, supervision y cobro de estacionamiento de vehiculos en la via publica,
estard prohibido reservar lugares de estacionamiento en la via publica o poner objetos que obstaculicen el
estacionamiento de vehiculos o el libre transito vehicular o de las personas peatonas y se deberan fomentar
programas de movilidad en oficinas publicas y privadas, centros educativos o comercios, con el objeto de promover
entre empleados el uso de la bicicleta, asi como el uso racional del automévil.

Las autoridades, en el &mbito de sus competencias, deberdn adoptar medidas para garantizar la proteccién de
la vida e integridad fisica de todas las personas, estableciendo, entre otras, uso obligatorio del cinturén de
seguridad, el uso de sistemas de retencién infantil en asientos traseros para menores de 12 afios, el respeto al nimero
de asientos de los pasajeros en vehiculos motorizados, asi como de casco de seguridad obligatorio para personas
conductoras y pasajeras de motocicletas, se precisa la prohibicién del uso de equipos electrénicos, de conducir
vehiculos habiendo consumido sustancias psicotropicas o estupefacientes, la implementacion de operativos de
alcoholimetria de manera permanente y la suspensién de la licencia de conducir, por el periodo de un afio, cuando
alguna persona conductora dé positivo a las pruebas de alcoholimetria.

Se contemplan también los requisitos que deben cumplir los vehiculos automotores para transitar dentro del
territorio, entre los que se encuentran: cumplir con las normas de verificacion para del Estado, contar con placas,
tarjeta de circulacion, calcomanias y hologramas, la implementaciéon de campafias, cursos y capacitaciones de
seguridad, educacion vial y atencion a personas con discapacidad, los vehiculos motorizados que circulen dentro del
Estado deberan contar con un seguro de responsabilidad civil por dafios a terceros y se prevé la implementacién de
un sistema de atencion médica prehospitalaria, homologando las unidades de atencion médica, el equipamiento de
las mismas, los protocolos de accion, asi como el perfil del personal que responda a las emergencias.

En lo que corresponde a los derechos de las victimas de siniestros de transito, estas deberan recibir:
informacién, orientacién y asesoria para su proteccion, asistencia de un intérprete o traductor de su lengua
cuando no comprendan el idioma espafiol o tenga alguna discapacidad auditiva, verbal o visual, atencién
médica y psicoldgica, reparacion del dafio, exencidn del pago de cuotas, asi como también tienen el derecho
a no ser revictimizados.

Se contemplan medios de recepcion de quejas, sanciones y medios de defensa al recurso de inconformidad.
Resultados de las propuestas y su inclusion en el Dictamen.

Del contenido del Proyecto de Dictamen antes descrito, se concluye que, en su mayoria, los opiniones,
aportaciones y propuestas de las personas consultadas, se encuentran previstas en el mismo, sin embargo, las
Comisiones Dictaminadoras en un ejercicio de ponderacion y como fruto del ejercicio de consulta, consideran hacer
las siguientes adecuaciones:

El proyecto de Dictamen se modifico para establecer que los proyectos de infraestructura vial urbana deberan
incluir rampas, guias podo tactiles y las demas acciones que garanticen la accesibilidad y movilidad de las
personas con discapacidad.
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Posterior a la consulta, resulta necesario establecer de manera clara que la seguridad vial es el conjunto de
medidas, normas, politicas y acciones adoptadas para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de
lesiones y muertes a causa de éstos, para lo cual las autoridades deben de observar ciertas directrices, como lo son:
infraestructura segura, velocidades seguras, vehiculos y personas usuarias seguras, atencion médica prehospitalaria,
asi como seguimiento, gestion y coordinacidn entre autoridades competentes.

Asimismo, se consideré de importancia establecer que el derecho a la movilidad permite que las personas
puedan elegir libremente la forma de trasladarse, en y entre los distintos centros de poblacién, a fin de acceder a los
bienes, servicios y oportunidades que otorgan éstos.

Asimismo, las autoridades deberdn, en todo tiempo, maximizar los desplazamientos agiles y asequibles,
optimizando los recursos ambientales y econémicos, y hacer uso de las tecnologias de la informacion vy
comunicacion disponibles.

En materia se sostenibilidad, se prevé que las autoridades en todo momento deberan satisfacer los
requerimientos de movilidad procurando los menores impactos negativos en la calidad de vida de las personas, en la
sociedad y en el medio ambiente, asegurando las necesidades, sin comprometer los derechos de las futuras
generaciones., previendo que se promuevan e incentiven de manera gradual la adopcion de las innovaciones
tecnoldgicas en los sistemas aplicados al transporte, vehiculos, combustibles, fuentes de energia e infraestructura.

Se reconoce también el derecho de toda persona a buscar y acceder a informacién sobre el estado del
sistema de movilidad, a fin de que pueda planear sus trayectos; calcular los tiempos de recorrido; conocer los
horarios de operacion del transporte publico, la frecuencia de paso, los puntos de abordaje y descenso; evitar la
congestion vial, y conocer el estado de funcionamiento del sistema de movilidad, asi como la disponibilidad de los
servicios auxiliares al transporte.

El sistema de movilidad debera ser igualitario, equitativo e inclusivo, por lo que las autoridades competentes
deberan garantizar la equiparacién de las oportunidades de la poblacién para alcanzar un efectivo ejercicio de su
derecho a la movilidad, independientemente del modo que utilice para trasladarse, poniendo especial énfasis en los
grupos en situacion de vulnerabilidad por condicion fisica, social, econdmica, género, edad u otra.

Las autoridades competentes, en el ambito de sus atribuciones, deberan garantizar que la movilidad esté al
alcance de todas las personas en igualdad de condiciones, sin discriminacién de género, edad, discapacidad o
condicion, a costos accesibles y con informacion clara y oportuna, priorizando a los grupos en situacion de
vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como rurales , asimismo, deberan disefiar y operar el sistema de movilidad
respetando los criterios de: ajustes razonables, disefio universal, perspectiva de género, pluriculturalidad y
multilingliismo asi como prioridad en el uso de la via.

Tomando en consideracion las opiniones propuestas y aportaciones derivadas del proceso de consulta, se
establecié que la sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir
informacion a la poblacidn, en formatos accesibles y pertenencia intercultural y linglistica, con el fin de
concientizarla sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencién de siniestros y demas problemas que se
generan en ésta.

Asimismo, se incorpora que las politicas, programas, campafias y acciones de sensibilizacion sobre
movilidad y seguridad vial deber&n observar los siguientes criterios:

« Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial.

« Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad vial.
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« Adopcién de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad activa y no motorizada.

* Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de policia de transito y prestadores de
servicio de transporte publico de pasajeros.

« Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato digno y no discriminacion hacia
grupos en situacion de vulnerabilidad.

Se establece que la educacion en materia de movilidad y seguridad vial, tiene como objetivo transmitir una
serie de conocimientos que todas las personas usuarias de la via deben incorporar al momento de transitar por ésta,
la cual debera ser con perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion en materia de movilidad y seguridad vial
deberan observar determinados criterios como desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y
seguridad vial, concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados, del conocimiento y respeto
por las normas de trénsito y dispositivos para el control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de
la vial, priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en
la Ley, informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad
y autoridades a las nifias, adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las violencias
de género en sus desplazamientos por las vias, informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad y autoridades a las personas con discapacidad y con movilidad limitada,
adoptar desplazamientos sustentables promoviendo la movilidad activa y no motorizada, fomentar el cumplimiento
de los programas de verificacion y proteccién al medio ambiente y promover la participacion ciudadana de manera
igualitaria e incluyente, involucrando activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno social.

Por su parte, la Secretaria de Movilidad y Transporte, tendréa el ejercicio de diversas atribuciones, una de ellas de
manera prioritaria es fomentar que las vias de los nuevos desarrollos urbanos cuenten con accesibilidad peatonal y
ajustes razonables para las personas con discapacidad o movilidad limitada, ciclistas, ademas de estacionamientos
para bicicletas, basadas en los estudios y planes de movilidad correspondientes que para tal efecto se realicen, asi
como expedir guias para la realizacion de estudios de movilidad urbana.

En lo que corresponde a la Secretaria de Infraestructura, ademas de las atribuciones ya contempladas, esta debera
garantizar que las vias publicas de su jurisdiccion proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las
personas, atendiendo la jerarquia de la movilidad prevista en la presente Ley, implementando los ajustes
razonables y el desarrollo universal de las mismas.

De igual manera, con la finalidad de promover en las personas la actividad fisica, la Secretaria debera
implementar en coadyuvancia con las autoridades competentes y auxiliares, programas de vias recreativas, los
cuales consisten en la restriccion temporal de circulacion del trafico motorizado de ciertas calles con fines de
esparcimiento en un horario de operacion previamente establecido, donde personas peatonas Yy ciclistas pueden hacer
deporte o participar en actividades recreativas, de conformidad con la normatividad que al efecto se expida.

Se precis6 también que el servicio publico de transito es la actividad técnica, realizada directamente por la
administracion publica, encaminada a satisfacer la necesidad de caracter general de disfrutar de seguridad vial en la
via publica y poder circular por ella libremente atendiendo a la jerarquia de esta Ley, mediante la adecuada
regulacién de la circulacion, asi como del uso y disfrute del espacio publico, las vias, la infraestructura, los servicios
y los sistemas de movilidad. EI cumplimiento uniforme y continuo de este servicio debe ser permanentemente
asegurado, regulado y controlado.

Las autoridades competentes estableceran los requisitos para que las personas prestadoras del servicio de
transporte publico garanticen un servicio seguro y de calidad, de acuerdo con requerimientos técnicos de seguridad
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para su operacion con base en el principio de inclusion e igualdad, a fin de resguardar la vida, salud e integridad
fisica de toda persona.

El Estado, en el ambito de sus competencias publicara en el Periddico Oficial del Estado, las tarifas que se
determinen para el servicio de transporte publico, para conocimiento de todas las personas usuarias.

De igual manera, para una adecuada operacidn de los servicios de transporte, las autoridades, en el ambito de sus
competencias deberan definir los instrumentos que se usen en los siguientes procesos; protocolos de prevencion y
atencion de discriminacion y violencia contra las personas usuarias de la via; control y registro vehicular y revision
fisico-mecanica y de emisiones; control y registro de conductores.

Ademas, se reconoce el derecho de las personas peatonas gozar de una infraestructura vial segura, de calidad
y accesible.

Por su parte, el Gobierno del Estado y los Ayuntamientos, deberdn disefiar instrumentos econdémicos que
incentiven el cumplimiento de los objetivos de la presente Ley.

En lo que corresponde a los prestadores del servicio de transporte publico deberéan respetar en todo momento las
tarifas establecidas, los lineamientos y especificaciones para las personas con discapacidad, de movilidad limitada,
adultos mayores y grupos en situacion de vulnerabilidad.

En este sentido, como un elemento de certeza y seguridad juridica, la presente Ley es congruente con las
sanciones impuestas, al establecer: apercibimientos: las autoridades competentes, podran aplicar apercibimientos
como medida preventiva, mediante el cual se sefiala a la persona infractora la omisién o falta en el cumplimiento de
sus obligaciones, conmindndola a corregirlas, con la advertencia de que en caso contrario se hara acreedora a una
sancién; multa: las autoridades competentes, podran imponer sancién econémica a la persona infractora o a la
persona propietaria de la unidad vehicular con la cual se comete la infraccion. Tratdndose de unidades destinadas al
transporte publico en sus distintas modalidades, la sancion podra aplicarse a la persona concesionaria o a la persona
permisionaria, la cual podréa ser de hasta mil Unidades de Medida y Actualizacion; jornadas de trabajo en favor de la
comunidad: las autoridades competentes podran imponer como sancion la prestacién de servicios no remunerados,
en instituciones publicas, educativas, de asistencia y/o de servicio social; 0 en actividades provechosas de diversa
indole que beneficien a la poblacion, las jornadas de trabajo a favor de la comunidad se realizaran en periodos
distintos al horario de las labores que represente la fuente de ingresos para la subsistencia de la persona sancionada y
la de su familia; y cancelacidon de la licencia en los supuestos previstos por las leyes.

Cabe destacar que la presente Ley, contempla el cumplimiento de los principios para la Planeacion, disefio e
implementacion de las politicas publicas en materia de movilidad.

En lo que corresponde al sistema de movilidad debera contar con las condiciones necesarias que protejan al
maximo posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias publicas. Para
ello, las autoridades competentes en el &mbito de sus facultades deberan privilegiar las acciones de prevencion que
disminuyan los factores de riesgo, a través de la generacion de sistemas de movilidad con enfoque de sistemas
seguros, mediante criterios cientificos y técnicos de proteccion y prevencion, asi como los mecanismos apropiados
para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan factores de riesgo.

Las autoridades competentes, deberdn procurar que todos los proyectos de infraestructura vial generen
espacios publicos de calidad, respetuosos del medio ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de
interseccionalidad y con criterios de disefio universal y habitabilidad para la circulacion de personas peatonas y
vehiculos no motorizados, debiendo considerar también la conectividad con la red vial, a través de intersecciones
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que sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas, multimodalidad, continuidad de superficie,
prioridad de paso, paradores seguros y visibilidad.

Asimismo, las autoridades competentes deberan garantizar que la movilidad esté al alcance de todas las
personas en igualdad de condiciones, sin discriminacién de género, edad, discapacidad o condicion, a costos
accesibles y con informacion clara y oportuna, priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad, tanto en
zonas urbanas como rurales e insulares.

Por su parte, se establece de manera clara que los reglamentos en la materia deberan contener las previsiones
necesarias para garantizar, al menos: que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con disefio
universal y en su caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad de personas con discapacidad y movilidad
limitada, con las acciones afirmativas y los ajustes razonables que se requieran para ello, que las vias y el espacio
publico se disefien contemplando infraestructura que permita que las personas con discapacidad y movilidad
limitada se desplacen de manera segura, tales como rutas accesibles, sefiales auditivas, visuales, tactiles, rampas,
entre otras, que se contribuya a la accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad limitada, aportando
especificaciones de disefio universal que permitan construir un entorno incluyente, asi como el hecho de que las
modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil acceso, asi como en los territorios insulares contemplen
las rutas y los servicios més seguros, incluyentes, accesibles y asequibles para las personas.

Por su parte, se reconoce el derecho de toda persona a buscar y acceder a informacion sobre el estado del
sistema de movilidad, a fin de que pueda planear sus trayectos; calcular los tiempos de recorrido; conocer los
horarios de operacion del transporte publico, la frecuencia de paso, los puntos de abordaje y descenso; evitar la
congestion vial, y conocer el estado de funcionamiento del sistema de movilidad, asi como la disponibilidad de los
servicios auxiliares al transporte.

En lo que corresponde al servicio de transporte publico, asi como privado, podran desarrollarse en sistemas
integrados, los cuales permitiran la incorporacion gradual de la articulacion fisica, operacional, informativa, de
imagen y del medio de pago de los diversos modos.

De igual manera, el servicio de transporte publico se establece como la actividad técnica, realizada
directamente por la administracién publica, encaminada a satisfacer la necesidad de caracter general de disfrutar de
seguridad vial en la via publica y poder circular por ella libremente atendiendo a la jerarquia de esta Ley, mediante
la adecuada regulacién de la circulacion, asi como del uso y disfrute del espacio publico, las vias, la infraestructura,
los servicios y los sistemas de movilidad.

El cumplimiento uniforme y continuo de este servicio debe ser permanentemente asegurado, regulado
y controlado.

En ese sentido, las autoridades competentes deben establecer los requisitos para que las personas
prestadoras del servicio de transporte publico garanticen un servicio seguro y de calidad, de acuerdo con
requerimientos técnicos de seguridad para su operacidn con base en el principio de inclusion e igualdad, a fin
de resguardar la vida, salud e integridad fisica de toda persona, las tarifas establecidas para el servicio deberan
ser publicas.

Para una adecuada operacion del servicio de transporte, se deberdn definir los instrumentos para los
protocolos de prevencién y atencién de discriminacién y violencia contra las personas usuarias de la via, control y
registro vehicular y revision fisico-mecanica y de emisiones, asi como el registro y control de conductores.

Asimismo, y a efecto de mejorar la calidad ambiental y disminuir los riesgos de siniestros de transito, las
autoridades competentes podran promover mecanismos y programas para la renovacién del parque vehicular de
prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros y de carga.
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En lo que corresponde a las licencias y permisos de conducir, se establece que todas las personas que realicen
el trdmite para obtener o renovar una licencia o permiso de conducir, deberan acreditar el examen de valoracion
integral que demuestre su aptitud para ello, asi como el examen tedrico y practico de conocimientos y habilidades
necesarias, antes de la fecha de expedicién o renovacion de la licencia o permiso.

En lo que corresponde a las personas con discapacidad, los examenes de valoracién deberan realizarse en
formatos accesibles, para lo cual las autoridades competentes deberan emitir los lineamientos respectivos.

Las disposiciones que regulen la emision de acreditacion y obtencion de licencias de conducir deberan
regular: los contenidos de los examenes de valoracion, protocolos para realizar los examenes, asi como para su
evaluacion y un apartado especifico para que las personas con discapacidad puedan obtener su licencia en igualdad
de condiciones.

Se establece que los programas, acciones y proyectos de infraestructura relacionados con la movilidad y la
seguridad vial, se deben enforcar de manera prioritaria en:

1. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y peatonal, asi como efectuar
acciones para la integracion y fortalecimiento del servicio de transporte pablico.

2. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el transporte que promuevan el disefio
universal y la seguridad vial.

3. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos estratégicos de infraestructura para
la movilidad y seguridad vial, priorizando aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas
usuarias de las vias, donde se considere los factores de riesgo.

4. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al fortalecimiento y a mejorar las
condiciones del transporte publico.

5. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnoldgico e informatico, asi como para promover la
movilidad no motorizada y el transporte publico en los centros de poblacion con menores ingresos.

6. Desarrollar programas de informacidn, educacién e investigacion en materia de sensibilizacion, educacion y
formacidn sobre movilidad y seguridad vial.

Por su parte, resulta necesario establecer que la sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene
como objetivo transmitir informacion a la poblacion, en formatos accesibles y pertinencia intercultural y linguistica,
con el fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencién de siniestros y demas
problemas que se generan en ésta, por lo que los programas, campafas y acciones deberan tener ciertos criterios,
como lo son:

1. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;
2. Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad vial;
3. Adopcion de préacticas que propicien un ambiente seguro para la movilidad activa y no motorizada;

4. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de policia de transito y prestadores de
servicio de transporte publico de pasajeros, y

5. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato digno y no discriminacion
hacia grupos en situacién de vulnerabilidad.
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Por su parte, la educacion en materia de movilidad y seguridad vial, tiene como objetivo transmitir una serie
de conocimientos que todas las personas usuarias de la via deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual
debera ser con perspectiva interseccional, por lo que las politicas, campafias, programas y acciones, deberan:

1. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad vial;

2. Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados, del conocimiento y respeto por las
normas de transito y dispositivos para el control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via;

3. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en
esta Ley;

4. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad,
y autoridades a las nifias, adolescentes y mujeres en la via plblica, con el fin de prevenir y erradicar las violencias
de género en sus desplazamientos por las vias;

5. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad,
y autoridades a las personas con discapacidad y con movilidad limitada;

6. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad activa y no motorizada;
7. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al medio ambiente, y

8. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente, involucrando activamente a la
poblacion en el mejoramiento de su entorno social.

En lo que corresponde al Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, este podra llevar a cabo, de
manera conjunta con los institutos de planeacion municipales, procesos de consulta y deliberacion sobre temas de
movilidad y seguridad vial.

En ese sentido, resulta importante establecer, que las propuestas, opiniones y aportaciones de las personas
participantes en el proceso de Consulta, pueden verse en diversos articulos y disposiciones, tal y como se muestra
a continuacion:

Avrticulos en los que se
Clasificacion de la Informacién encuentra contemplado
1. Infraestructura y Transporte: En este tema, se incorporaron propuestas, en las que | Articulos 1, 2, 3, 6,7, 8,
las y los participantes, solicitaban o externaron la necesidad de contar con: 10, 13,16, 17, 18, 21, 26
« Construccion, adecuacion de calles. 24, 30, 31, 34, 55, 61,
 Banquetas, rampas, parada de autobls con personas capacitadas para apoyo a las | 77, 78, 79, 80, 81, 82,
personas con discapacidad. 84, 86, 87, 88, 89, 91,
« Transporte pUblico adaptado y suficiente. 100, 101, 102, 103, 104,
« Convenios con plantas automotrices en Puebla para disefiar vehiculos particulares | 105, 108, 111, 121 y
adaptados y con facilidades de adquisicion. 135.
« Habilitar el transporte publico para que todas las personas con discapacidad tengan
fécil acceso.
« Transporte especial como autobuses o camiones para las instituciones de personas
con discapacidad.
 Semaforos especiales para las personas con discapacidad auditiva.
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« Guias podotactiles.

- Elevadores en edificios publicos.

« Disefios de calles primarias de manera accesible.

- Sefialética, estacionamientos, aplicacién de accesos peatonales con el objetivo de que
sean inclusivas.

2. Sensibilizacién, educacion, capacitacion y formacién de servidores publicos y | Articulos 6, 7, 8, 20, 22,
operadores del servicio de trasporte publico: Para las y los participantes, la | 30, 32, 36, 61, 87, 102,
capacitacion y sensibilizacion hacia las personas con discapacidad juega un papel | 133, 134y 135.
fundamental, manifestando que es imprescindible la capacitacién de los actores
involucrados en la movilidad, tales como:

« Capacitacion de operadores de transporte publico, principalmente en su trato.

» Empatia para hacer la parada y esperar a que puedan subir y bajar del transporte
publico.

« Asistencia de los agentes viales para apoyar cuando se les necesite.

« Policias turisticos para conocer la lengua de sefias y orientarlos de manera adecuada,
a los servidores publicos para que ofrezcan una atencién especializada y
preferente de acuerdo a sus necesidades y sobre todo libre de discriminacion.

« Concientizacion en servicios publicos como restaurantes y plazas comerciales para
dar acceso a los animales de servicio que desempefian una labor de asistencia

- Talleres de Sensibilizacion a las personas que tengan cargos gubernamentales con
respecto al trato digno y respetuoso con las familias y con los nifios con
discapacidad a la hora de solicitar la Credencial de discapacidad, asi como a las
adecuaciones de acceso con la finalidad de beneficiar, proteger y procurar a las
personas con discapacidad, dirigidas a la poblacion escolar y la comunidad en
general.

3. Liberacion de espacio en las ciclovias y banquetas: Para garantizar el acceso de la | Articulos 8, 23, 24, 25,
movilidad de las personas con discapacidad, las personas proponentes refieren que es | 31, 34, 36, 86, 108y
necesario: 141.

« Liberar, las calles y banquetas, de cualquier obstaculo que interrumpa su libre
transito, siendo empaticos con las personas en sillas de ruedas, o transporte
especial, con los débiles visuales, con quien tiene un padecimiento auditivo.

» Las calles y banquetas deben estar libres de ambulantes, basura, escombros, cabinas
telefonicas, de periodicos.

* Reubicacion de obstaculos, que los negocios no ocupen la banqueta para espacio
para vender.

4. Politicas Publicas de Movilidad y Seguridad Vial (Mejora Regulatoria y mejores | Articulos 7, 36, 127,
condiciones de trabajo): Las y los participantes manifestaron, que no todo tiene que | 128, 129, 130, 166 y
ver con contar con una Ley de excelencia, que también se tiene que contar con | 168.
politicas publicas para lograr su aplicacién y verse beneficiada con las diversas
acciones que las autoridades competentes implementen, en este tenor, en el presente
rubro se esquematizaron las propuestas en las que solicitaban:
* Revision de los Manuales de las Calles primarias
« Menor burocracia en tramites para personas con discapacidad.
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» Examen para otorgar la licencia de manejo.

« Establecer un proceso mas riguroso para adquirir licencia de manejo.

« Fortalecer las leyes para aquellos permisionarios que no adecuen sus unidades.

« Tener un seguimiento e inspeccién periddica a los proyectos que solicitan licencias
de construccion y ampliacion de instalaciones.

* Que la Secretaria de Movilidad presente un reporte de revocaciones de concesiones
por no cumplir con recoger pasaje a personas con discapacidad.

* Respeto de las credenciales para el RUTA.

* Que el Sistema para el Desarrollo Integral de la Familia de cada municipio visite
cada domicilio para realizar el trdmite de la credencializacion.

« Se solicite una contrasefia interna o una linea telefénica que atienda reportes acerca
de multas, reportes y sanciones.

« Se planifique de manera estratégica en tiempo real y colectiva interinstitucional.

« Haya planificacion de proyectos retroalimentados en tiempo real.

* Que se difunda el banco de proyectos para la mejora continua, que el tramite para la
credencial de discapacidad sea mas sencillo.

« Licencias de manejo acorde a las discapacidades.

* Respeto a la tarjeta de discapacidad para el transporte que tanto urbano como rural,
sin importar el tipo de discapacidad, en especial la auditiva porque no se percibe.

* Que los duefios del transporte se pongan de acuerdo con sus choferes para respetar
credencial de discapacidad.

* Que las credenciales de discapacidad del transporte publico no tengan fecha de
vencimiento, toda vez que la discapacidad es permanente.

« Eliminar trdmites burocraticos para tramitar certificados médicos de discapacidad
permanente.

5. Financiamiento de la movilidad y la seguridad vial: Articulos 13, 21, 36, 55,

* Recursos para que las autoridades y concesionarios del transporte pablico, puedan | 56 y 100
contar con transporte adecuado.

« Apoyos econdmicos a las personas con discapacidad.

» Mayores recursos econémicos para el tema de movilidad y seguridad vial.

» Mas apoyo del Gobierno Municipal para las personas con discapacidad.

* Que se garanticen los recursos econdmicos para realizar los ajustes razonables.

* Que se revise que los concesionarios hagan el descuento a las personas con
discapacidad.

* Que se haga efectivo el descuento a las personas con discapacidad, que haya
homologacién en los descuentos federales y estatales.

* Tener un responsable para solventar los gastos ocasionados debido a que las calles se
encuentran en mal estado.

6. Sanciones a quienes infrinjan la norma: Las personas participantes, manifestaron que | Articulos 161 y 165
se requieren de acciones concretas y ejemplares para que de manera efectiva, se hagan
valer sus derechos en igualdad de condiciones y libre de discriminacion:

« Para los operadores que son omisos y no les quieren prestar el servicio, ignorandolos
cuando les hacen la parada, que no respetan la gratuidad con la portacién de la
credencial.

* Que se habilite el 911 o una pagina de internet en donde puedan realizar denuncias
por medio de las fotos de las placas.

* Que se sancione a los usuarios que no respeten los asientos reservados para personas
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con discapacidad.

* Que se sancione por obstruccién de banquetas.

* Lograr la responsabilidad de los ayuntamientos a fin de hacer valer las acciones
derivadas de la ley.

* Que se sancione a quienes no circulen en el sentido indicado, que se defina a las
autoridades competentes, que se revoquen las concesiones a quienes no respeten
la presente Ley.

7. Inclusién o Creacion de nuevas autoridades:

« Integracién y respeto en actividades para las personas con discapacidad.

« Que se cuente con intérpretes que atiendan a las victimas con discapacidad en algun
siniestro.

« Crear una comisién integrada por personas con diferentes tipos de discapacidad a fin
de evaluar si las adecuaciones e instalaciones arquitectonicas y urbanas son las
correctas y mas viables para un disefio inclusivo.

* Que los Ayuntamientos integren un Comité de Vigilancia Municipal, que haya una
Secretaria de Estado especializada en la materia, para que puedan contar con
atencién acorde y especializada, sin discriminacion.

Avrticulo 36, 64,65y
156.

8. Autoridades competentes y sus Obligaciones: En este apartado, se esquematizaron las
propuestas que inciden en temas relacionados con las autoridades estatales y
municipales y el cumplimiento de sus obligaciones, tales como:

* Que los Ayuntamiento se encarguen de la supervision de banquetas, entrada de
cocheras y hagan cumplir los reglamentos respectivo.

* Que las autoridades competentes verifiquen que todas las unidades cuenten con
seguro al viajero.

* Que los Ayuntamientos tengan la obligacion de ordenar las vialidades peatonales con
sistema braille para las personas con discapacidad

Avrticulos, 4, 6, 10, 15,
18, 19, 20, 21, 27, 28,
29, 30, 31, 32, 33, 34,
35, 36, 86, 141y 153.

De lo anterior y con las inclusiones antes expuestas, y en cumplimiento a la Base Sexta de la convocatoria de la
Consulta Publica y Estrecha que permita la Colaboracion Activa de las Personas con Discapacidad en Materia de
Movilidad y Seguridad Vial misma que fue emitida por la Junta de Gobierno y Coordinacion Politica del Honorable
Congreso del Estado libre y Soberano de Puebla, el pasado cinco de julio de dos mil veintitrés, en la cual se sefiala:

“SEXTA. Integracion del Dictamen. Una vez recabadas las opiniones, propuestas y participaciones
de las Personas con Discapacidad por si, 0 a través de las Organizaciones que las representan con
motivo de la presente Convocatoria, se procedera a la integracion del Dictamen final de la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla.

El Dictamen final de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, estara disponible en
la pagina de internet del Honorable Congreso del Estado de Puebla habilitado para la consulta e
identificado de la siguiente manera: https://consultas.congresopuebla.gob.mx/index.php/consultas-
movilidad/item/13-cpeca-personas-con-discapacidad-en-materia-de-movilidad-y-seguridad-vial, por
un periodo de 15 dias para consulta de las personas convocadas.

Las Comisiones Unidas de Transportes y Movilidad, de Seguridad Publica y de Desarrollo Urbano
del Congreso del Estado, una vez fenecido el plazo sefialado, procederan a la aprobacion del
Dictamen final que resulte de los trabajos de consulta y deliberacion de las comisiones.
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Aprobado el Dictamen en las Comisiones Unidas, se turnara al Pleno del Honorable Congreso del

Estado de Puebla para su aprobacion.”

El Dictamen de referencia se puso a disposicion por un periodo de quince dias, por lo que con fecha dieciséis de
noviembre, las Presidencias de las Comisiones Unidas de Transportes y Movilidad, de Seguridad Publica y de
Desarrollo Urbano, hicieron constar que no se recibieron opiniones, propuestas o aportaciones , acordando remitir al
Pleno de esta Soberania para su analisis, discusion y, en su caso, aprobacion.

Por lo anteriormente expuesto y con fundamento en los articulos 56, 57 fraccion I, 64 y 67 de la Constitucion
Politica del Estado Libre y Soberano de Puebla; 134, 135y 136 de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado
Libre y Soberano de Puebla; 93 fraccién VII y 120 fracciones Il y VII del Reglamento Interior del Honorable
Congreso del Estado Libre y Soberano de Puebla, se emite la siguiente:

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE PUEBLA

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
DEL OBJETO Y PRINCIPIOS

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden publico e interés social, sus disposiciones son de observancia
obligatoria en todo el territorio del Estado de Puebla, en materia de movilidad y seguridad vial y tiene por objeto:

I. Establecer las bases y principios para garantizar el derecho de toda persona a la movilidad asequible, en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion, igualdad, modernidad e
innovacion tecnolégica, priorizando el desplazamiento de las personas peatonas, conductoras de vehiculos no
motorizados y con discapacidad, bajo el enfoque de sistemas seguraos;

11. Regir la seguridad vial en el Estado de Puebla para establecer el orden y el control de la circulacion vehicular
y peatonal en las vias publicas;

I11. Determinar los mecanismos de coordinacion entre el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y el
Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, asi como con los diferentes 6rdenes de gobierno, enfocados a
reducir las muertes y lesiones ocasionadas por siniestros de transito y garantizar la integridad y el respeto de las
personas, a través de un ordenamiento y regulacién de la vialidad;

IV. Establecer las bases para programar, organizar, administrar y controlar la infraestructura vial, la
infraestructura carretera y el equipamiento vial,;

V. Establecer las directrices de coordinacion entre el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y el
Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, para la planeacion, organizacion, regulacion, gestion, control y
evaluacion de la movilidad de las personas y bienes;

V1. Definir los mecanismos de participacién de los sectores publico, social, privado y de la poblacién en general
en las decisiones relacionadas con la politica de movilidad y seguridad vial, y

VII. Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial en materia de movilidad y
seguridad vial.
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ARTICULO 2. El derecho a la movilidad permite que las personas puedan elegir libremente la forma de
trasladarse, en y entre los distintos centros de poblacién, a fin de acceder a los bienes, servicios y
oportunidades que otorgan éstos.

ARTICULO 3. Las finalidades del derecho a la movilidad son las siguientes:

I. La integridad fisica y la prevencion de las lesiones de las personas usuarias de las calles, brindando proteccion
especial a las personas en situacion de vulnerabilidad;

I1. La accesibilidad de las personas a las calles y a los sistemas de transporte;
I11. La movilidad eficiente de personas y bienes;

IV. La adaptacion y mitigacion ante los efectos del cambio climatico;

V. La calidad de la infraestructura vial, y

VI. La eliminacion de mecanismos de exclusion o diferenciaciones desventajosas al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad.

El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial en coordinacion con el Sistema Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial, el Estado y los Municipios deben garantizar en el marco de la presente Ley, el cumplimiento
efectivo del derecho a la movilidad, buscando en todo momento la consecucién de los fines previstos en el presente
articulo y favoreciendo en todo tiempo la proteccion mas amplia de los derechos de las personas.

ARTICULO 4. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y acciones adoptadas para
prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a causa de éstos. Para ello, las
autoridades, en el marco de sus respectivas competencias, observaran las siguientes directrices:

I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan los errores de las personas
usuarias y sus efectos, que se explican por si mismos, en el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje
seguras y ayuda a evitar errores;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcién, nivel de seguridad y
condicion de cada via. Las personas conductoras comprenden y cumplen los limites de velocidad y conducen segun
las condiciones;

I11. Vehiculos seguros: los que, con sus caracteristicas, cuentan con aditamentos o dispositivos, que tienen por
objeto prevenir colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas y
usuarias de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una colision;

IVV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las normas viales, toman medidas para
mejorar la seguridad vial y exigen y esperan mejoras en la misma;

V. Atencidon Médica Prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de atencion médica prehospitalaria y la
aplicacion de normas vigentes en la materia para la atencidn efectiva y oportuna de las personas lesionadas en los
siniestros viales, en términos de las leyes aplicables, y

VI. Seguimiento, gestion y coordinacion: Las autoridades competentes estableceran las estrategias necesarias
para el fortalecimiento de la seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacién. Asimismo, se coordinaran entre
ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de prevencidn, atencién durante y posterior a los siniestros viales.
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ARTICULO 5. Las finalidades del derecho a la seguridad vial son las siguientes:
I. La utilizacion mas segura del espacio publico y de la vialidad;
I1. La preservacion y la salvaguarda del orden publico en la vialidad, y

I11. El establecimiento de limitaciones y restricciones al transito de vehiculos, con el objeto de mejorar
la circulacion y salvaguardar la seguridad de las personas con movilidad limitada, personas peatonas y
personas usuarias.

ARTICULO 6. En la planeacion, disefio e implementacion de las politicas plblicas, programas y acciones en
materia de movilidad, las autoridades estatales y municipales en el &mbito de sus respectivas competencias y, en
coordinacioén con el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad
vial, se regiran por los siguientes principios:

I. Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con dignidad, comodidad, seguridad y
autonomia a todas las personas al espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte pablico, asi como
los sistemas de movilidad tanto en zonas urbanas como rurales, privilegiando las de mas alta marginacion, mediante
la identificacién, eliminacion de obstaculos, barreras de acceso, discriminacion, exclusiones, restricciones fisicas,
culturales, econémicas; asi como establecer acciones afirmativas, uso de ayudas técnicas, con especial atencién a
personas con discapacidad, movilidad limitada, grupos en situacién de vulnerabilidad y las demas personas
beneficiadas por la accesibilidad;

I1. Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios, vehiculos y transporte cuenten
con los requerimientos y las condiciones para su 6ptimo funcionamiento, con propiedades aceptables para satisfacer
las necesidades de las personas;

I11. Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte deben tener la certeza de que los tiempos
de recorrido, los horarios de operacién, los puntos de ascenso y descenso son definidos y seguros, de manera que se
puedan planear los recorridos de mejor forma;

IV. Corresponsabilidad social. Disefiar esquemas de movilidad basados en soluciones colectivas, que resuelvan
los desplazamientos de toda la poblacién y que promuevan nuevos habitos de movilidad, a través de la participacion
de los diversos actores sociales;

V. Eficiencia. Maximizar los desplazamientos &giles y asequibles optimizando los recursos disponibles, sin que
su disefio y operacion produzcan efectos negativos desproporcionados a sus beneficios;

V1. Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr progresivamente la movilidad en
igualdad de derechos y oportunidades de las personas, asi como de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

VII. Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan con las funciones de movilidad y creacion
de espacio publico de calidad, a través de la interaccion social, la diversidad de actividades, la articulacién de
servicios, equipamientos e infraestructura;

VI11. Inclusién e igualdad. Atender de forma incluyente, igualitaria y sin discriminacién a todas las personas
en sus desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los
sistemas de movilidad;

IX. Modernidad. Impulsar sistemas tecnolégicos que permitan un desarrollo eficiente de la movilidad, en el
desplazamiento de personas y bienes;
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X. Multimodalidad. Ofrecer multiples modos de movilidad y servicios de transporte para las personas usuarias,
los cuales deben articularse e integrarse entre si, con la estructura urbana, para reducir la dependencia del vehiculo
particular motorizado;

XI. Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre activamente en cada etapa del ciclo
de la politica publica, en un esquema basado en la implementacion de metodologias de co - creacion enfocadas en
resolver las necesidades de las personas;

XII. Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que busca eliminar las causas de la
desigualdad, la injusticia, la jerarquizacion de las personas basada en el género, que promueve la igualdad entre
mujeres y hombres. El Sistema de Movilidad debe tener condiciones adecuadas, considerar estrategias de disefio que
mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en un marco de seguridad, conforme a sus necesidades, con
el fin de garantizar la igualdad de género;

XI11. Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad, y el ejercicio de otros derechos relacionados con
éste, se hallen en constante evolucion, promoviéndolos de manera progresiva y gradual, incrementando
constantemente el grado de su tutela, respeto, proteccion y garantia;

XIV. Resiliencia. Fortalecer la capacidad de adaptacién de la movilidad y el transporte ante situaciones fortuitas
o de fuerza mayor, incentivando una recuperacion de bajo costo e impacto para la sociedad y el medio ambiente;

XV. Seguridad. Implementar acciones de prevencion de siniestros de transito durante los desplazamientos de la
poblacion, desde el enfoque de sistema seguro, con el fin de proteger la integridad fisica de las personas, evitando la
afectacion a los bienes publicos y privados;

XVI. Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los menores impactos negativos en el
medio ambiente, asi como la calidad de vida de las personas, garantizando un beneficio continuo para las
generaciones actuales y futuras;

XVII. Transparencia y rendiciéon de cuentas. Garantizar el principio de maxima publicidad y el derecho
humano de acceso a la informacidn publica relacionada con la movilidad, la seguridad vial, el ejercicio presupuestal
y el cumplimiento de la normatividad en materia de Transparencia,

XVIII. Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas, acciones en materia de movilidad y
seguridad vial, desarrollados por las distintas Dependencias y Entidades de la Administracion Publica, que proveen
bienes y/o servicios a la poblacion, poniendo especial atencién a los grupos en situacién de vulnerabilidad, y

XIX. Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias de la via publica y del transporte
sobre los derechos que tienen las personas con discapacidad, con movilidad limitada y quien les acompafia y del uso
en determinadas circunstancias de la vialidad de manera preferencial con el fin de garantizar su seguridad.

ARTICULO 7. Se considera de utilidad ptblica:

I. El servicio de transito enfocado a prevenir muertes y lesiones ocasionadas por siniestros de transito;

I1. El uso de los sistemas de movilidad por las personas en condiciones de igualdad;

I11. Establecer y mejorar el uso adecuado de las areas de transito peatonal y vehicular, conforme a la jerarquia de
la movilidad, prevista en la presente Ley;
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V. Las sefales viales y la nomenclatura;
V. La infraestructura para la movilidad,;

VI. La utilizacién de infraestructura de movilidad, servicios y demas elementos inherentes o
incorporados a la vialidad;

VII. El acceso de mujeres, adolescentes y nifias al transporte de calidad, seguro, eficiente, fomentando acciones
para eliminar la violencia basada en estereotipos de género y el acoso sexual;

VIII. El acceso de personas usuarias pertenecientes a grupos en situacion de vulnerabilidad al transporte de
calidad, seguro, eficiente, fomentando acciones para eliminar la discriminacion, y

IX. Las demas que sefialen las disposiciones juridicas aplicables.
ARTICULO 8. Para efectos de la aplicacion e interpretacion de esta Ley, se entendera por:

I. Atencion médica prehospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya condicion clinica se considera que pone
en peligro la vida, un 6rgano o su funcidn, con el fin de lograr la limitacion del dafio y su estabilizacion organico-
funcional; desde los primeros auxilios que se le brindan hasta la llegada y entrega a un establecimiento para la
atencion médica con servicio de urgencias, asi como durante el traslado entre diferentes establecimientos a bordo de
una ambulancia;

I1. Acciones afirmativas: Programas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a personas o grupos en situacion
de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o
econoémico que los afectan;

I11. Auditoria de movilidad y seguridad vial: Metodologia aplicable a cualquier infraestructura vial para
identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocurran siniestros viales o cuando éstos ya estan
sucediendo. Las auditorias de seguridad vial buscan identificar riesgos de la via publica con el fin de emitir

recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la reduccion de los riesgos;

IV. Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnoldgicos y materiales que permiten habilitar, rehabilitar o compensar
una o mas limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de las personas con discapacidad;

V. Banqueta: Area pavimentada entre las edificaciones y las calles o avenidas, destinadas a la circulacion de
personas peatonas, con o sin desnivel respecto al de la vialidad de transito vehicular;

V1. Bases de Datos: Las bases de datos sobre movilidad y seguridad vial a las que se refiere la presente Ley;
VII. Blogueo: Al cierre temporal o indefinido de las vias;

VIII. Boleta de infraccion: Documento por el cual se hace constar alguna violacién a la presente Ley 0 a
su Reglamento;

IX. Calle: Via publica habitualmente asfaltada o empedrada, entre edificios o solares;

X. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las personas usuarias de las vias,
de conformidad con la jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los desplazamientos
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accesibles y eficientes. Consideran criterios de disefio universal, la ampliacion de banquetas o espacios
compartidos de circulacién peatonal y vehicular libres de obstaculos, el redimensionamiento de carriles para
promover velocidades seguras, carriles exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y
sefialética adecuada y visible en todo momento;

XI. Ciclista: A la persona que conduce un vehiculo de traccion humana a través de pedales, asi como aquella
persona que conduce bicicleta asistida por motor eléctrico, siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta 25
kilémetros por hora;

XII. Ciclovia: Carril confinado exclusivo para la circulacién ciclista fisicamente segregado del transito
automotor. En ningun caso un ciclo carril podra considerarse ciclovia;

XII1. Conductor: A toda persona que maneje un vehiculo de propulsion humana o mecénica en cualquiera de
sus modalidades;

XIV. Congestion: La condicion de un flujo vehicular que se ve saturado debido al exceso de demanda de las
vias publicas, cominmente en las horas de maxima demanda, produciendo incrementos en los tiempos de viaje,
recorridos y mayor consumo de combustible;

XV. Conurbacion: Continuidad fisica y demografica que forman dos o méas centros de poblacion;
XVI. Crucero o interseccion: Lugar donde se unen dos o mas vias;

XVII. Desplazamientos: Recorrido de una persona asociado a un origen y un destino preestablecidos con un
proposito determinado en cualquier modo de movilidad;

XVIII. Direccién: Direccion de Operaciones Policiales de la Secretaria de Seguridad;

XIX. Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefiales, marcas y demas elementos que se colocan en
las vias con el objeto de regular la circulacién de personas peatonas y vehiculos que cumplan con el criterio de
disefio universal, garantizando su adecuada visibilidad en todo momento;

XX. Dispositivos de seguridad: Aditamento, sistema o mecanismo dispuesto para las personas en favor de la
seguridad, la salud y la integridad;

XXI. Dispositivos 0 medios tecnoldgicos: Equipo electromecanico, eléctrico, analogo, digital u optico,
incluyendo radares, cinemdmetros u otros instrumentos de innovacion tecnoldgica que permitan la deteccién e
identificacion de infracciones y conductas en el transito de vehiculos automotores;

XXII1. Especificaciones técnicas: Pardmetros a los que se encuentra sujeto el disefio, funcionalidad y uso tanto
de las vias publicas como de los modos de transporte, con el objeto de garantizar la seguridad e integridad de las
personas usuarias y la disminucion de los riesgos;

XXII1. Estacionamiento: Espacio fisico de propiedad publica o privada, que se destina a la estancia transitoria
0 permanente de vehiculos motorizados y no motorizados;

XXIV. Evaluacién de factibilidad en Materia de Movilidad: Documento expedido por la Secretaria que
determina el cumplimiento de los objetivos y principios de la presente Ley y que es de caracter obligatorio para toda
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construccion de una calle nueva, rehabilitacién, ampliacion u otra modificacion de una existente, de jurisdiccion
estatal y demas supuestos sefialados en el ARTICULO 86 de la presente Ley;

XXV. Estudio de impacto de Movilidad: Documento a través del cual, la autoridad estatal o0 municipal en el
ambito de sus competencias, y/o a través de un tercero emite un analisis de investigacion significativo y potencial
con el fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida de la ciudadania en materia de movilidad
y seguridad vial;

XXVI. Externalidad: Los impactos positivos 0 negativos que genera la provisién de un bien o servicio, que
afectan o que pudieran afectar a una tercera persona. Las externalidades ocurren cuando el costo pagado por un bien
o servicio es diferente del costo total de los dafios y beneficios en términos econémicos, sociales, ambientales,
sanitarios, involucrando su produccion, consumo y disposicion;

XXVII. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de politicas, estrategias y planes que influyen en los
patrones de viaje para reducir o redistribuir su demanda con el fin de promover la disminucion de la intensidad de
uso o de los modos de transporte, de mayor costo social, a la par que se fomentan incentivos para el cambio a modos
sustentables y seguros;

XXVIII. Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacién que enfrenta barreras para ejercer el derecho
a la movilidad con seguridad vial como resultado de la desigualdad histérica, como las personas con menores
ingresos, indigenas, con discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores, comunidad LGBTTTIQ, asi
como mujeres, nifias, nifios, adolescentes y demas personas que por su condicion particular sean considerados
como sujetos de proteccion;

XXIX. Impacto de movilidad: Influencia o alteracion en los desplazamientos de personas y bienes que causa
una obra en el entorno en el que se ubica;

XXX. Infraccién: La conducta que transgrede alguna disposicion establecida en la presente Ley y en su
Reglamento, y que tiene como consecuencia una sancion administrativa;

XXXI. Infraestructura: A la via de comunicacién para la conduccion de todas las personas usuarias que esta
integrada por calles, avenidas, pasos a desnivel o entronques, caminos, carreteras, autopistas, puentes, ciclovias y
ciclo carriles, asi como los servicios auxiliares de todos éstos;

XXXII. Infraestructura vial: Conjunto de elementos fisicos interrelacionados entre si, existentes en las vias
publicas que tienen una finalidad de beneficio general, al permitir su mejor funcionamiento e imagen urbana;

XXXIII. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades multiples que coinciden o confluyen en una persona o
grupo en forma transversal, aumentando su situacion desfavorecida, riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso
de la via publica;

XXXIV. Jerarquia de la Movilidad: Politica pablica que considera el nivel de vulnerabilidad de las y los
usuarios, los beneficios que genera cada modo de transporte y su contribucién a la productividad, otorgando la
prioridad en la utilizacion del espacio vial;

XXXV. Ley: Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla;

XXXVI. Licencia: Al documento expedido por autoridad competente, personal e intransferible, en sus diversas
modalidades, que autoriza a personas mayores de edad, previo cumplimiento de determinados requisitos, a conducir
un vehiculo motorizado;
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XXXVII. Manifestacion: A la concentracion humana generalmente al aire libre, incluyéndose en esta la marcha
y plantén;

XXXVIII. Marcha: A cualquier desplazamiento de un conjunto de individuos por la vialidad hacia un
lugar determinado;

XXXIX. Motociclista: A las personas conductoras de motonetas y motocicletas de dos, tres o cuatro ruedas con
transmision de cadena o de flecha y bicicletas con motor de combustién interna o eléctrica que proporcione una
velocidad superior a los 25 kilémetros por hora;

XL. Movilidad: Conjunto de desplazamientos de personas y bienes, a través de diversos modos, orientados a
satisfacer las necesidades de las personas para alcanzar su pleno desarrollo;

XLI. Movilidad activa: Desplazamiento de una persona a través de la actividad fisica;

XLII. Movilidad del cuidado: Desplazamientos asociados con el acompafiamiento, cuidado a dependientes,
mantenimiento del hogar, el cual no es remunerado;

XLIII. Nivel de servicio: Medida de desempefio que representa la calidad del servicio de cada uno de los modos
de movilidad;

XLIV. Nomenclatura: Al conjunto de elementos y objetos visuales que se colocan en la vialidad para indicar
los nombres de las colonias, pueblos, barrios, vias y espacios publicos del Estado, con el propdésito de su
identificacion y rapida ubicacién;

XLV. Persona con movilidad limitada: Aquella cuya movilidad se ha reducido por motivos de edad, embarazo
y alguna otra situacién que, sin ser una discapacidad, requiere una atencién adecuada y/o la adaptacion a sus
necesidades particulares en el servicio;

XLVI. Persona peatona: La que transita por la via publica a pie 0 que por su condicién de discapacidad o de
movilidad limitada utiliza ayudas técnicas para desplazarse, incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo
no motorizado;

XLVII. Persona usuaria: Las que realizan desplazamientos haciendo uso del Sistema de Movilidad;

XLVIII. Personas usuarias vulnerables de la via publica: Nifias y nifios menores de doce afios, personas
adultas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de vehiculos de dos y tres ruedas;

XLIX. Proximidad: Circunstancia espacial y/o temporal que facilita a las personas desplazarse con facilidad a
sus destinos;

L. Reglamento de Movilidad: Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla en
materia de movilidad;

LI. Reglamento de Vialidad: Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla en
materia de transito y vialidad;

LI1. Secretaria: Secretaria de Movilidad y Transporte del Gobierno del Estado;

LIII. Secretaria de Seguridad: Secretaria de Seguridad Publica del Gobierno del Estado;
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LIV. Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefio de proteccion que brinda un vehiculo de motor
a las personas en calidad de pasajeras y usuarias de la via publica contra el riesgo de muerte o lesiones en caso de un
siniestro de transito;

LV. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los factores de riesgo, con el fin de
prevenir y reducir las muertes y lesiones ocasionadas por siniestros de transito;

LVI. Sefalizacion Vial: Al conjunto de elementos y objetos visuales de contenido informativo, indicativo,
restrictivo, preventivo, prohibitivo o de cualquier otro caracter que se colocan en la vialidad;

LVII. Servicio de transporte: el que se presta para satisfacer las necesidades de movilidad de las
personas y bienes;

LVIII. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via pablica derivado del transito
vehicular, en el que interviene por lo menos un vehiculo, a través del cual se causa la muerte, lesiones, incluidas
aquellas por las que se adquiere alguna discapacidad o dafios materiales, que puede prevenirse, asi como sus efectos
adversos atenuarse;

LIX. Sistemas de deteccion automatica: Dispositivos de medicién de velocidades, flujos vehiculares, de
personas a través de radares de velocidad, camaras de foto deteccidn, asi como otras tecnologias, preferentemente
conectados a un centro de procesamiento y andlisis;

LX. Sistema de Movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados, cuya estructura e
interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes, asi como, aquellos que se relacionen directa o
indirectamente con la movilidad;

LXI. Sistemas de retencion infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la movilidad del cuerpo para
personas menores de doce afios, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion brusca
del vehiculo;

LXII. Sistema Estatal: Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;
LXIII. Sistema Nacional: Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial,

LXIV. Soluciones basadas en la naturaleza: Acciones para proteger, gestionar de forma sostenible, restaurar
los ecosistemas naturales o modificados, que abordan los desafios sociales de manera efectiva y adaptativa,
proporcionando simultdneamente beneficios para el bienestar humano y la biodiversidad:;

LXV. Transito: Circulacion de personas peatonas, con discapacidad o personas con movilidad limitada y en
vehiculos por cualquier via publica;

LXVI. UMA: Unidad de Medida y Actualizacion;
LXVII. Vehiculo: Todo medio autopropulsado que se usa para transportar personas o bienes;

LXVIII. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o de carga, que para su traccion
dependen de un motor de combustidn interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia que le proporciona velocidad
superior a los 25 kilémetros por hora;

LXIX. Vehiculo no motorizado: Aquellos que utilizan traccidn humana para su desplazamiento, incluyen
bicicletas y monopatines eléctricos cuyo motor genere impulso a una velocidad maxima de 25 kilometros por hora;
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LXX. Via: Aquella que se integra de un conjunto de elementos cuya funcion es permitir el transito de vehiculos
y personas peatonas, asi como facilitar la comunicacion entre las diferentes areas o zonas de actividad,;

LXXI. Via publica: Espacio de dominio publico, de uso comun destinado al transito de personas peatonas,
vehiculos, a la prestacidn de servicios publicos, asi como la instalacion de infraestructura y mobiliario en beneficio
de la movilidad;

LXXII. Via de jurisdiccién estatal: Aquella via que:

a) Une dos o mas Municipios del Estado de Puebla;

b) Haya sido construida en su totalidad o mayor parte por el Gobierno, o
c) Esté concesionada por parte del Gobierno del Estado a un particular.

La Secretaria competente emitira el listado de vias de jurisdiccion estatal, el cual deberd ser actualizado
anualmente y publicado en el Periddico Oficial del Estado.

LXXIII. Via municipal: Aguellas que no sean consideradas de jurisdiccion estatal en sus respectivas
demarcaciones territoriales;

LXXIV. Via recreativa: Via publica con acceso temporalmente restringido a la circulacion de vehiculos
motorizados para formar una red de vias libres y seguras, donde personas peatonas y ciclistas realicen actividad
fisica, deporte o participen en actividades recreativas y/o culturales;

LXXV. Vialidad: Conjunto integrado de vias publicas que conforma la traza urbana de una ciudad;

LXXVI. Victimas de siniestro de transito: Personas fisicas que hayan sufrido algin dafio fisico, mental o
emocional, como consecuencia de un siniestro de transito. Se consideraran victimas indirectas a los familiares o
aquellas personas fisicas a cargo de la victima directa o que tengan una relacion inmediata con ésta;

LXXVII. Zonas de gestion de la demanda: Poligono en el que se limita el flujo de vehiculos motorizados en
funcion de sus emisiones contaminantes y/o tamafio, el uso de sistemas de control vial y regulacién del transito; a
fin de disminuir el uso, el impacto social y ambiental negativo que implica su circulacion, y

LXXVIII. Zona Metropolitana: Centros de Poblacidn o conurbaciones que, por su complejidad, interacciones,
relevancia social y econdémica, conforman una unidad territorial de influencia dominante, al revestir de importancia
estratégica para el desarrollo nacional.

ARTICULO 9. En lo no previsto en la presente Ley se aplicara supletoriamente la Ley del Procedimiento
Contencioso Administrativo del Estado de Puebla.

CAPITULO Il
DE LAS BASES DE LAS POLITICAS PUBLICAS DE MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 10. La prioridad en la planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, inversiones,
recursos presupuestales en materia de movilidad y seguridad vial, deberan favorecer en todo momento a las personas
usuarias vulnerables y los grupos en situacién de vulnerabilidad, sus necesidades; y estara sujeta a los beneficios
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sociales y ambientales que generan en términos de eficiencia en el traslado de personas y/o bienes, el nivel de
vulnerabilidad fisica de las personas usuarias, asi como las emisiones que se generen.

Las autoridades estatales y municipales en el ambito de sus competencias deberan garantizar el derecho a la
movilidad y a la seguridad vial, reconociendo el respeto a la siguiente jerarquia de la movilidad:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de género, personas con discapacidad,
con movilidad limitada;

11. Personas en calidad de ciclistas y usuarias de vehiculos no motorizados;

I11. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte de pasajeros, con un enfoque equitativo
pero diferenciado;

V. Personas prestadoras de servicios de transporte, de distribucion de bienes y mercancias, y
V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades estatales y municipales, en el &mbito de sus competencias considerardn esta jerarquia en
sus estrategias, planes, programas, proyectos, politicas fiscales, presupuestos relativos al disefio, construccién,
operacién, uso de la infraestructura vial, servicios de transporte, asi como las normas de circulacion y
controles vehiculares.

ARTICULO 11. Las autoridades estatales y municipales aplicaran medidas para controlar la reduccion de los
efectos negativos en la sociedad y el medio ambiente, derivados de las actividades de transporte, especificamente la
congestion, la contaminacion del aire, la emisiéon de gases de efecto invernadero, los choques, atropellamientos
viales, y los efectos en la salud por la falta de actividad fisica.

ARTICULO 12. Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo prioritario la proteccion de
la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, uso o disfrute en las vias pablicas, por medio de
un enfoque de prevencién que disminuyan los factores de riesgo y eliminen la incidencia de lesiones, a través de la
generacion de sistemas de movilidad seguros, los cuales deben seguir los siguientes criterios:

I. Las lesiones o la muerte de las personas usuarias de los sistemas de movilidad ocasionadas por siniestros de
transito son prevenibles;

I1. Los sistemas de movilidad y la infraestructura vial deben ser disefiados para tolerar el error humano sin que
esto conlleve lesiones 0 muerte;

I11. Mantener las velocidades vehiculares por debajo de los limites establecidos en la presente Ley es
indispensable para reducir la gravedad de las lesiones;

IV. El resguardo de la integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de los encargados del
disefio, la operacion de calles y servicios; de los gestores del control y vigilancia vial, de los responsables del
disefio, comercializacion y control de vehiculos y de las personas usuarias;

V. Se deben reconocer y garantizar los derechos de las victimas de siniestros de transito, en especial cuando se
trate de victimas que utilicen vehiculos no motorizados, el derecho a la asistencia, proteccién, atencion, verdad,
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justicia, reparacion integral, debida diligencia y todos los demas derechos reconocidos en la Ley de Victimas del
Estado de Puebla y demas disposiciones legales aplicables;

VI. Las decisiones deben ser tomadas con base en evidencias y conocimiento local, nacional o bien
internacional, para lo cual se debe establecer sistemas de seguimiento, informacion, documentacién y control de lo
relativo a la seguridad de los sistemas de movilidad;

VII. Son necesarias acciones de concertacién entre los sectores publico, privado y social con enfoque
multisectorial, a través de mecanismos transparentes de participacion;

VIII. Todo disefio vial debe ser modificado o adaptado, sin que se imponga una carga desproporcionada o
indebida, a fin de que se garantice la seguridad y accesibilidad de las personas en situacién de vulnerabilidad y de
movilidad limitada, y

IX. Las soluciones, cuando se produzca un siniestro de transito, deben buscarse en todo el sistema, en lugar de
responsabilizar a alguna de las personas usuarias de la via pablica.

ARTICULO 13. La presente Ley y sus Reglamentos garantizaran, al menos, lo siguiente:

I. Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con disefio universal y en su caso, con ayudas
técnicas para la accesibilidad de personas con discapacidad y movilidad limitada, con las acciones afirmativas y los
ajustes razonables que se requieran para ello;

I1. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando infraestructura que permita que las personas con
discapacidad y movilidad limitada se desplacen de manera segura, tales como rutas accesibles, sefiales auditivas,
visuales, tactiles, rampas, entre otras;

I11. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad limitada, aportando
especificaciones de disefio universal que permitan construir un entorno incluyente, y

IVV. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil acceso contemplen las rutas y los
servicios mas seguros, incluyentes, accesibles y asequibles para las personas.

ARTICULO 14. Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los desplazamientos agiles y asequibles,
optimizando los recursos ambientales y econdmicos, y hacer uso de las tecnologias de la informacion y
comunicacion disponibles.

ARTICULO 15. Las autoridades competentes deberan satisfacer los requerimientos de movilidad procurando
los menores impactos negativos en la calidad de vida de las personas, en la sociedad y en el medio ambiente,
asegurando las necesidades del presente sin comprometer los derechos de futuras generaciones.

ARTICULO 16. El Estado y los Municipios implementaran politicas publicas en materia de movilidad que
promuevan e incentiven la gradual adopcién de las innovaciones tecnoldgicas en los sistemas aplicados al
transporte, vehiculos, combustibles, fuentes de energia en infraestructura.

ARTICULO 17. Toda persona tiene derecho a buscar y acceder a informacion sobre el estado del sistema de
movilidad, a fin de que pueda planear sus trayectos; calcular los tiempos de recorrido; conocer los horarios de
operacidn del transporte publico, la frecuencia de paso, los puntos de abordaje y descenso; evitar la congestion vial,
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y conocer el estado de funcionamiento del sistema de movilidad, asi como la disponibilidad de los servicios
auxiliares al transporte.

El sistema de movilidad deberd ofrecer multiples opciones de servicios y modos de transporte debidamente
integrados, que proporcionen disponibilidad, calidad y accesibilidad; que satisfagan las necesidades de
desplazamiento y que logren un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago.

El Estado y los Municipios procuraran proporcionar, de manera progresiva, servicios de transporte especifico
para personas con discapacidad.

ARTICULO 18. Las autoridades estatales y municipales en el &mbito de sus competencias deberan garantizar
espacios publicos suficientes, seguros y de calidad para el desplazamiento de las personas por medio de la actividad
fisica e incluir la infraestructura peatonal y ciclista en la normatividad sobre calles y espacios publicos.

Con la finalidad de promover en las personas la actividad fisica, la Secretaria debera implementar en
coadyuvancia con las autoridades competentes y auxiliares, programas de vias recreativas, los cuales consisten en la
restriccion temporal de circulacion del trafico motorizado de ciertas calles con fines de esparcimiento en un horario
de operacién previamente establecido, donde personas peatonas y ciclistas pueden hacer deporte o participar en
actividades recreativas, de conformidad con la normatividad que al efecto se expida.

Se consideraran autoridades competentes para implementar los programas de vias recreativas en coordinacion
con la Secretaria, a las Secretarias de Seguridad, de Cultura, de Igualdad Sustantiva, de Salud, de Medio Ambiente,
Desarrollo Sustentable y Ordenamiento Territorial y de Educacidn; al Instituto Estatal del Deporte, al Instituto de
Bienestar Animal, al Sistema para el Desarrollo Integral de la Familia, al Instituto de la Discapacidad, al Instituto
Poblano de la Juventud y a la Coordinacion General de Proteccion Civil del Estado.

ARTICULO 19. El sistema de movilidad debe ser igualitario, equitativo e inclusivo, por lo que las autoridades,
en el &mbito de su competencia, deberan garantizar la equiparacién de las oportunidades de la poblacién para
alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho a la movilidad, independientemente del modo que utilice para
trasladarse, poniendo especial énfasis en los grupos en situacion de vulnerabilidad por condicién fisica, social,
econdmica, de género, edad u otra.

ARTICULO 20. Las autoridades competentes en el ambito de sus atribuciones deberan garantizar que la
movilidad esté al alcance de todas las personas en igualdad de condiciones, sin discriminacion de género, edad,
discapacidad o condicién, a costos accesibles y con informacién clara y oportuna, priorizando a los grupos en
situacion de vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como rurales.

ARTICULO 21. Para cumplir con lo anterior, las autoridades, en el &mbito de su competencia, deberéan disefiar
y operar el sistema de movilidad respetando los siguientes criterios:

I. Ajustes razonables: Para garantizar la igualdad e inclusidn de los grupos en situacion de vulnerabilidad, las
autoridades competentes vigilaran que el sistema de movilidad se modifique y adapte en la medida necesaria y
adecuada, sin que se impongan cargas desproporcionadas, cuando se requiera, para asegurar que las personas gocen
0 ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia;

I1. Disefio universal: Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben seguir criterios de disefio que
incluyan a todas las personas, independientemente de su situacion o condicion y equiparando oportunidades;

I11. Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las condiciones adecuadas y disefiarse
considerando estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en un marco de seguridad y
conforme a sus necesidades, con el fin de garantizar la igualdad de género;
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IV. Pluriculturalidad y multilingtiismo: El espacio publico y el sistema de transporte deben garantizar el respeto
por la pluriculturalidad y deben contemplar mecanismos que garanticen la accesibilidad de las personas indigenas,
afromexicanas, con discapacidad en materia linguistica, y

V. Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe garantizar el uso equitativo del espacio publico
por parte de todas las personas usuarias, de acuerdo con la jerarquia de la movilidad y las necesidades territoriales
de los centros de poblacion.

ARTICULO 22. Las autoridades estatales y municipales deberan fomentar, asi como garantizar la participacion
de las mujeres, nifias y adolescentes, desde una perspectiva de género, en la planeacion y disefio de los sistemas de
movilidad, reconociendo su interseccionalidad, a través de las siguientes acciones:

I. Facilitar la informacion disponible y los diagndsticos que promuevan la implementacion de acciones
afirmativas, con perspectiva de género que mejoren y hagan segura, incluyente y eficiente la experiencia de la
movilidad de las mujeres, nifias y adolescentes, y

I1. Incluir en la planeacion de la movilidad y seguridad vial, acciones afirmativas, con perspectiva de género
para prevenir y erradicar las violencias de género; incluyendo la capacitacion en la materia, sensibilizacion de

género de las personas responsables de disefiar, operar y evaluar los sistemas de movilidad.

CAPITULO 11l
DE LAS PERSONAS USUARIAS DE LA VIA PUBLICA

SECCION PRIMERA
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 23. Las personas usuarias de las vias ptblicas en el Estado deberéan observar lo siguiente:
I. Hacer uso de las vias en los términos de la presente Ley, sus reglamentos y demas disposiciones aplicables;
I1. Derecho a convenir en caso de siniestro de transito, en los casos permitidos por la Ley;

I11. Atender las indicaciones de las y los policias que atienden la seguridad vial en el Estado de Puebla,
promotores voluntarios de seguridad vial y la sefializacién vial;

IVV. Abstenerse de colocar obstaculos que impidan el transito peatonal, el desplazamiento o acceso de personas
con discapacidad o que imposibilite el estacionamiento o circulacién de vehiculos en la via pablica;

V. Denunciar ante la autoridad competente alguna irregularidad alusiva al uso de la vialidad, y

V1. Abstenerse de entorpecer la marcha de columnas militares, escolares, civicas y otro tipo de eventos similares.

SECCION SEGUNDA
DE LAS PERSONAS PEATONAS

ARTICULO 24. Las personas peatonas tienen los siguientes derechos:

I. Transitar en una movilidad efectiva, asi como en zonas seguras designadas para la misma; y a la disposicién
de areas de aparcamiento que no afecten su fluidez;
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11. Preferencia de paso en el cruce de vias publicas de acuerdo con el disefio y funcionalidad de éstas de
conformidad con la jerarquia de la movilidad;

I11. Transitar por las banquetas de las vias publicas;

1V. Cruzar las vias por las esquinas, zonas marcadas y pasos peatonales para tal efecto, salvo lo dispuesto en el
articulo 124 fraccion 1l de la presente Ley;

V. Atender los semaforos, dispositivos tecnolégicos y las sefiales utilizadas para regular el transito vehicular,
salvo lo dispuesto en el articulo 124 de la presente Ley, y

V1. Gozar de infraestructura vial segura, de calidad y accesible.

Adicionalmente a los derechos que corresponden a las personas peatonas en general, las personas con
discapacidad tendran preferencia de paso en todos los cruceros o zonas de paso peatonal; asimismo se les deberd
brindar las facilidades necesarias para que puedan abordar las unidades de transporte publico.

SECCION TERCERA
DE LAS PERSONAS CICLISTAS

ARTICULO 25. Las personas ciclistas tienen los siguientes derechos:

I. Contar con una movilidad segura y preferencial en términos de la jerarquia de movilidad prevista en la
presente Ley;

I1. Contar con areas de estacionamiento seguro en via publica, asi como en inmuebles publicos y privados;

I11. Preferencia sobre el transito vehicular que de manera enunciativa mas no limitativa serd en los
siguientes supuestos:

a) Habiéndoles correspondido el paso de acuerdo con el ciclo del seméforo no alcancen a cruzar la via;
b) Se encuentren cruzando una via en la que los vehiculos deban dar vuelta a la derecha para entrar a otra via;
c) Los vehiculos deban circular o cruzar una ciclovia y en ésta haya ciclistas circulando, y

d) Las demas que se determinen en la normatividad aplicable.

1V. Circular con precaucion y utilizar preferentemente los espacios designados para tal efecto, atender las
indicaciones de la autoridad correspondiente, asi como los sefialamientos y dispositivos que regulen la circulacién
vial compartida o la exclusiva; asi como respetar los espacios de circulacién o accesibilidad peatonal y dar
preferencia a las personas con discapacidad y al peaton;

V. Circular de modo de evitar los carriles centrales de las vias de acceso vehicular controlado;

V1. Transitar en el sentido de la circulacion vehicular y utilizar preferentemente el carril de extrema
derecha de circulacion;

VII. Rebasar por el carril izquierdo siempre y cuando el transito esté detenido, circular entre carriles, pudiendo
colocarse en un lugar visible para poder reiniciar su marcha;
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VII1. Contar con aditamentos luminosos o bandas fluorescentes en su persona que les permitan ser visibles para
los otros usuarios de la via, cuando circulen en horario nocturno o existan condiciones meteoroldgicas o ambientales
que disminuyan sensiblemente la visibilidad;

IX. Indicar la direccidn de su giro o cambio de carril, mediante sefiales con el brazo y la mano;

X. Conducir con responsabilidad absteniéndose de hacerlo bajo los efectos del alcohol, enervantes,
estupefacientes, psicoactivos o cualquier otro que produzca efectos similares;

XI. Gozar de las distancias adecuadas entre vehiculos procurando no sujetarse a otros vehiculos en movimiento, y

XII. Cruzar en cuya interseccion la luz del semaforo se encuentre en rojo o en la que exista un sefialamiento
restrictivo de “alto” o “ceda el paso” independientemente del sentido de la via, pero siempre y cuando disminuyan
su velocidad, volteen a ambos lados y se aseguren que no existen peatones o vehiculos aproximandose a la
interseccion. En caso de que existan peatones o vehiculos aproximandose, o no existan las condiciones de
visibilidad que les permita cerciorarse de que es seguro continuar su camino, los ciclistas deberan hacer alto total,

dar el paso o verificar que no se aproxima ningun otro usuario de la via y continuar con la debida precaucion.

SECCION CUARTA
DE LAS PERSONAS CONDUCTORAS

ARTICULO 26. Las personas que conducen vehiculos motorizados no podran:

I. Circular sobre banquetas, camellones, andadores, ciclovias y demés via publica destinada para personas
peatonas y ciclistas;

I1. Circular en sentido contrario y en carriles de uso exclusivo en términos de la presente Ley y su Reglamento;

I11. Invadir los pasos peatonales sefializados para cruces de las vias publicas, asi como respetar en las
intersecciones de las mismas, un espacio minimo para el cruce de las personas;

IV. Circular en reversa mas de diez metros, salvo que no sea posible circular hacia adelante;

V. Circular en reversa en intersecciones, accesos controlados y curvas;

VI. Circular por el carril izquierdo impidiendo que los vehiculos puedan rebasar;

VII. Rebasar por el carril de transito opuesto en los siguientes casos:

a) Que sea posible rebasarlo en el mismo sentido de su circulacion;

b) Que el carril de circulacion contrario no ofrezca una clara visibilidad;

¢) Que la via no esté libre de transito en una distancia suficiente para permitir efectuar la maniobra sin riesgo;
d) Que se acerque a la cima de una pendiente 0 se aproxime una curva, y

e) Que se encuentre a treinta metros 0 menos de distancia de un crucero o de un paso de ferrocarril;
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VIII. Rebasar por la derecha a otro vehiculo que transite en el mismo sentido, a excepcion de que el vehiculo al
cual pretenda rebasar disminuya su velocidad para dar vuelta a la izquierda;

IX. Dar vuelta en "U" en lugares con sefial prohibitiva;

X. Realizar maniobras de ascenso o descenso de personas en carriles centrales de las vias; tratdndose
de conductores de servicio publico se prohibe el ascenso y descenso en lugares no determinados como
paradas autorizadas;

XI. Transportar un mayor nimero de pasajeros para el cual se disefié el vehiculo;

XI11. Transportar menores de doce afios en los asientos delanteros o sin los sistemas de retencion infantil o
asientos de seguridad que cumplan con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

X111, Transportar personas en la parte exterior de la carroceria o en lugares no especificados para ello. Excepto
si se trata de vehiculos de emergencia o cuando la finalidad del transporte requiera de ello, en nimero y en
condiciones tales que garanticen su integridad fisica;

XIV. Transportar bicicletas, motocicletas o similares en el exterior del vehiculo, sin los dispositivos de
seguridad necesarios;

XV. Circular con el parabrisas roto o estrellado, en caso de que distorsione la visibilidad al interior o
exterior del vehiculo;

XVI1. Permitir que los pasajeros dejen abiertas las puertas del vehiculo por el lado de la circulacion o abrirlas sin
cerciorarse de que no existe peligro para otros usuarios de la via. Los conductores solo podran abrir la que les
corresponde con la debida precaucién, sin entorpecer la circulacion y por el tiempo estrictamente necesario para su
ascenso o descenso;

XVI1I. Entorpecer la marcha de columnas militares, escolares, desfiles civicos y otro tipo de eventos similares;

XVII1I. Producir ruido excesivo o molesto con el estéreo, radio, el claxon, el motor, escape del vehiculo o
aparatos resonantes, que rebasen los limites de decibeles permitidos;

XIX. Instalar o utilizar antirradares o detector de radares en los vehiculos;

XX. Tirar basura o cualquier otro material que pueda dafiar a las personas o vehiculos que hacen uso de
la via publica;

XXI1. Permitir intromisiones sobre el control de la direccion llevando entre las manos alguna persona,
objeto o animal;

XXI11. Transportar animales, bultos, paquetes y otros objetos en los lugares destinados para los pasajeros, cuando
por su condicion y volumen impidan la visibilidad del conductor o afecten la seguridad de los pasajeros;

XXIII. Tener abierto el escape y utilizar el freno de motor en las vias de la ciudad, asi como en las entradas y
salidas de la misma;

XXIV. Avanzar sobre una interseccién cuando adelante no haya espacio suficiente para que el vehiculo no
interfiera la circulacion, aunque el semaforo lo permita;
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XXV. Circular por la via piblica maquinaria pesada u objetos sin ruedas de cualquier género que puedan dafiar
el piso, suelo o pavimento;

XXVI. Invadir las zonas delimitadas por lineas paralelas o diagonales que separan o canalizan el flujo vehicular
en los carriles de circulacion;

XXVII. Agredir verbal o fisicamente a las autoridades competentes en la materia, en el desempefio de sus
funciones, asi como a las personas peatonas y otros conductores;

XXVIII. Igualar o seguir en velocidad a un vehiculo destinado a la prestacion de servicios de emergencia,
cuando lleve la torreta encendida y la sirena abierta;

XXIX. Circular sobre los corredores de transporte publico de pasajeros o de uso exclusivo del sistema de
transporte publico;

XXX. Circular sin licencia de conducir, o sin placas, o sin seguro de responsabilidad civil por dafios a terceros, o
sin tarjeta de circulacion, o sin calcomanias y hologramas autorizados por la autoridad competente, o con placas,
tarjeta de circulacién, calcomanias y hologramas que correspondan a otros vehiculos;

XXXI. Hacer uso del perifoneo y propaganda sin la autorizacion correspondiente;

XXXII. Entablar cualquier tipo de competencia de velocidad,;

XXXII1. Exceder los limites de velocidad, y

XXXIV. Las demas que determine la presente Ley, el o los Reglamentos de la presente Ley y los demés
ordenamientos aplicables.

TITULO SEGUNDO
AUTORIDADES COMPETENTES

CAPITULO |
DE LAS AUTORIDADES COMPETENTES Y SUS ATRIBUCIONES EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 27. El Estado y los Ayuntamientos seran responsables, en el dmbito de sus competencias, del
eficaz cumplimiento del objeto de esta Ley.

ARTICULO 28. Son autoridades en materia de movilidad y seguridad vial:
I. La persona Titular del Ejecutivo del Estado;

Il. La Secretaria de Planeacion y Finanzas;

I11. La Secretaria de Infraestructura;

IV. La Secretaria de Movilidad y Transporte;

V. La Secretaria de Salud;



Martes 5 de diciembre de 2023 Periddico Oficial del Estado de Puebla  (Segunda Edicion Vespertina) 115

VI. La Secretaria de Seguridad y su Direccion de Operaciones Policiales;

VII. La Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento Territorial;
VIII. Los Ayuntamientos, y

IX. Las demas autoridades que se sefialen en esta Ley y disposiciones aplicables.

ARTICULO 29. Corresponde a la Persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado el ejercicio de las
siguientes atribuciones:

I. Expedir, por conducto de la Secretaria correspondiente, las disposiciones en materia de movilidad y seguridad
vial relativas a las caracteristicas para la movilidad segura dentro de la infraestructura vial,

I1. Suscribir acuerdos y convenios, con autoridades federales y municipales, para la realizacién de acciones en
las materias objeto de esta Ley;

I11. Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado para el cumplimiento del objeto
previsto en la presente Ley;

1VV. Fomentar la participacion del sector social en la materia;

V. Designar a la persona servidora publica que representara al Estado de Puebla en el Sistema Nacional y a la
persona que participard como su suplente en el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, conforme a lo
establecido en el articulo 44 fraccion I;

VI. Participar en la planeacion, disefio, instrumentacion e implementacion de la Estrategia Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial y de la Politica y Programa Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, y

VII. Las deméas que le confieran la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la particular del
Estado, esta Ley y otras disposiciones juridicas aplicables.

ARTICULO 30. Corresponde a la Secretaria el ejercicio de las siguientes atribuciones:
1. Dictar y aplicar las medidas necesarias para el cumplimiento de esta Ley;

I1. Vigilar, en el ambito de su competencia, el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas por
la Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial;

I11. Gestionar y celebrar convenios de coordinacion con autoridades a nivel Federal, Estatal o Municipal para la
implementacion de acciones que garanticen el derecho a la movilidad de las personas en el ambito estatal;

IVV. Formular y conducir la politica estatal en materia de movilidad y seguridad vial en concordancia con lo
previsto en esta Ley, en el Plan Estatal de Desarrollo y conforme a las politicas en materia de planeacion, desarrollo
y ordenamiento territorial que se emitan en el &mbito estatal;

V. Instrumentar la utilizacion de elementos aportados por la ciencia y la tecnologia, para la implementacién y
uso de nuevos sistemas que permitan:

a) La determinaci6n de infracciones y aplicacion de sanciones, y
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b) Mejorar las condiciones de accesibilidad para las personas con discapacidad y con movilidad limitada.

V1. Proponer a la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, iniciativas en materia de movilidad y
seguridad vial;

VII. Formular y proponer a la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, las politicas en materia de
movilidad y seguridad vial, asi como implementar, vigilar y evaluar su aplicacion;

VIII. Remitir en el marco de los convenios de coordinacion respectivos, celebrados con autoridades a nivel
Federal, Entidades Federativas y Ayuntamientos, la informacién generada en materia de movilidad y seguridad vial,
para el seguimiento, evaluacién y control de la politica, planes, programas y proyectos en la materia;

IX. Brindar opinién respecto a la congruencia de los programas municipales de movilidad con relacién
al Programa Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, cuando asi lo solicite el Ayuntamiento de
un Municipio;

X. Coordinar comisiones de trabajo con los diferentes sectores, con el objeto de proponer acciones, programas o
proyectos relacionados con la competencia de la Secretaria;

XI. Fomentar el uso del transporte no motorizado y los desplazamientos a pie, asi como mecanismos que
garanticen la accesibilidad de las personas con discapacidad o movilidad limitada;

XII. Gestionar y celebrar de manera individual o conjunta con las autoridades de los tres drdenes de gobierno,
convenios de colaboracién, documentos previos a los contratos y demas instrumentos juridicos con Dependencias y
Entidades de la Administracion Pablica, en el &mbito federal, estatal y municipal, asi como con instituciones del
sector publico, privado y social, para el cumplimiento de esta Ley;

XI11. Coadyuvar con las autoridades competentes, en la promocidn de cursos de capacitacion para las personas
gue atiendan a victimas de siniestros de transito;

XIV. Promover la realizacién de los estudios necesarios para la creacién, redistribucién, modificacion y
adecuacion de las vias, en coordinacién con las autoridades federales, estatales y municipales, de acuerdo con las
necesidades, asi como las condiciones impuestas por el Programa Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad
Vial, dando prioridad en todo momento al transito peatonal, ciclista y del servicio de transporte;

XV. Fomentar que las vias de los nuevos desarrollos urbanos cuenten con accesibilidad peatonal, para las
personas con discapacidad o movilidad limitada, ciclistas, ademas de estacionamientos para bicicletas, basadas en
los estudios y planes de movilidad correspondientes que para tal efecto se realicen;

XVI. Promover y proteger la libre concurrencia y competencia, de conformidad con la normatividad aplicable;

XVII. Utilizar cualquier instrumento tecnoldgico que sea necesario para verificar el cumplimiento de las
disposiciones de la presente Ley, asi como las conductas contrarias a la misma;

XVIII. Tramitar y resolver los recursos administrativos que le competan;

XIX. Instrumentar en coordinacién con otras autoridades competentes, programas y campafias de
educacion, encaminados a la prevencion de siniestros de transito, la sana convivencia vial, a través de la
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formacion de una conciencia social de los problemas peatonales y viales, asi como la promocion de la
cultura de la movilidad en la poblacidn;

XX. Incentivar la formacién de especialistas, para la investigacion y el desarrollo tecnolégico en
materia de movilidad;

XXI. Formular recomendaciones publicas no vinculatorias y proponer estrategias a los entes publicos y privados
respecto al incumplimiento de las obligaciones contempladas en la presente Ley;

XXI11. Ejecutar los acuerdos emitidos por la persona Titular del Ejecutivo del Estado en todo lo que se refiere a
la materia objeto de esta Ley y sus Reglamentos;

XXI111. Crear el Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

XXIV. Emitir la Evaluacion de Factibilidad en Materia de Movilidad al que se refiere el articulo 95 de la
presente Ley;

XXV. Emitir el Estudio de Impacto de Movilidad, en el &mbito de su competencia, al que se refiere el articulo
114 de la presente Ley;

XXVI. Brindar asesoria técnica a las autoridades municipales que lo soliciten, en la elaboracion e
implementacion de programas de movilidad y seguridad vial, asi como en el disefio e instrumentacién de
programas para habilitar espacios para el desplazamiento peatonal, la construccién y mantenimiento de
infraestructura ciclista, y

XXVII. Las demas que les otorguen la presente Ley y sus Reglamentos, asi como las y demas disposiciones
administrativas aplicables.

ARTICULO 31. Corresponde a la Secretaria de Infraestructura el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Disefiar, construir y rehabilitar las vias de jurisdiccion estatal, asi como las que deriven de los convenios de
coordinacion con las autoridades federales, estatales o0 municipales que al efecto se celebren;

I1. Garantizar que las vias publicas de su jurisdiccion proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las
personas, atendiendo la jerarquia de la movilidad prevista en la presente Ley;

I11. Elaborar e integrar el programa anual de las obras publicas y servicios relacionados con las mismas en
materia de infraestructura vial, carreteras, caminos rurales, vias urbanas y puentes estatales, en apego a los
principios y criterios establecidos en la presente Ley;

IVV. Fomentar en conjunto con la Secretaria y la Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y
Ordenamiento Territorial, el uso de modos alternativos de movilidad que prioricen la calidad de vida, contribuyan
en la disminucion de los indices de contaminacién ambiental, respetando en todo momento los principios rectores de
la presente Ley;

V. Promover, en coordinacién con las autoridades competentes, la elaboracién de estudios, investigaciones y
proyectos para la implementacién de acciones, politicas, normas, tecnologias y cualquier otro mecanismo que
permita la mejora de los desplazamientos en las vias, el transporte publico y la seguridad vial, y

VI. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
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ARTICULO 32. Corresponde a la Secretaria de Salud el ejercicio de las siguientes atribuciones:
I. Proporcionar a las autoridades estatales y municipales competentes, los datos que coadyuven en la
consecucion de los principios previstos en la presente Ley;

I1. Elaborar e implementar guias de préactica clinica y protocolos que permitan mejorar la calidad de la atencion
médica prehospitalaria por siniestros de transito;

I11. Elaborar e implementar programas de capacitacion para el personal de salud responsable de la atencion
médica prehospitalaria por siniestros de transito;

V. Proponer esquemas que permitan facilitar el financiamiento de la atencidn, rehabilitacion e integracion de las
victimas derivadas de siniestros de transito;

V. Realizar campafias de prevencion de la salud, dirigida a las personas usuarias de la via publica en materia de
siniestros de trénsito, que incluya la concientizacion del respeto a las sefializaciones viales, y

V1. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 33. Corresponde a la Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento
Territorial el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Promover, fomentar e impulsar, en coordinacién con la Secretaria, en el ambito de sus respectivas
competencias, el uso de vehiculos no motorizados y/o de bajas emisiones contaminantes, sistemas con tecnologias
sustentables, el uso de otros medios de transporte de pasajeros, asi como de carga, de manera sostenible, utilizando
los avances cientificos y tecnolégicos;

1. Incluir en las disposiciones, conforme a las cuales se efectuard la evaluacion del impacto ambiental de las
obras o proyectos que generen efectos significativos en el territorio del Estado, criterios de movilidad y seguridad
vial necesarios para cumplir con el objeto de la presente Ley;

I11. Promover e impulsar en coordinacién con la Secretaria y las demés autoridades competentes el uso del
transporte escolar, y

IV. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 34. Corresponde a la Secretaria de Seguridad Publica, dentro de las vias de jurisdiccion estatal el
ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Supervisar en el ambito de su competencia que la vialidad estatal, su infraestructura, servicios y
elementos inherentes o incorporados a ellos, se utilicen en forma adecuada conforme a su naturaleza, con base
en las politicas de movilidad que emita la Secretaria, coordindndose, en su caso, con las areas correspondientes
para lograr este objetivo;

I1. Ejecutar las medidas dictadas por la persona Titular del Poder Ejecutivo en todo lo que se refiere al transito
de vehiculos y de personas, de conformidad a la presente Ley y su Reglamento;

1. Aplicar acciones tendientes a un mejor aprovechamiento de la vialidad, asi como para hacer eficiente el
transito de personas peatonas y vehiculos las vias de jurisdiccion estatal;

IV. Orientar, participar y colaborar con la poblacién en general, en materia de prevencion de siniestros de
transito, asi como de infracciones a las normas de transito;
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V. Retirar de la vialidad a los vehiculos y objetos que ilicitamente obstaculicen, limiten o impidan el uso
adecuado de la vialidad o pongan en peligro el transito de personas o vehiculos, siempre y cuando se trate de las vias
de jurisdiccion estatal;

V1. Planear, aprobar, coordinar y evaluar las politicas y programas en materia de vialidad estatal, dentro de las
disposiciones legales y previo acuerdo con la persona Titular del Poder Ejecutivo;

VII. Cuidar de la seguridad e integridad de las personas usuarias vulnerables en la via publica,
garantizando siempre su preferencia, sobre los vehiculos motorizados estableciendo limites y restricciones, en
el &mbito de su competencia;

VIII. Autorizar el uso de vehiculos de paso preferencial o de emergencia cuando éstos cumplan funciones de
seguridad o de asistencia social, de conformidad con las legislaciones aplicables;

IX. Difundir la adopcién de la movilidad urbana sustentable y la prevencion de accidentes encaminados a
mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos de la poblacion, lograr una sana convivencia en las
calles, respetar el desplazamiento del peatén y su preferencia; asimismo, prevenir conflictos de transito, desmotivar
el uso del automdvil particular, promover el uso intensivo del transporte publico y no motorizado y el
reconocimiento y respeto a la jerarquia de la movilidad;

X. Garantizar en el &mbito de su competencia que, vias, infraestructura ciclista, banquetas y accesos destinados a
las personas con discapacidad, permanezcan libres de obstaculos, elementos que impidan, dificulten u obstruyan el
transito vehicular y peatonal, salvo en los casos debidamente justificados;

X1. Realizar operativos de alcoholimetria;

XI1. Aplicar en el &mbito de sus competencias las sanciones previstas en el presente ordenamiento, asi como las
demaés disposiciones aplicables en materia de transito y vialidad,;

XI11. Proponer a la persona Titular del Ejecutivo del Estado a la persona que habra de fungir como Titular de la
Direccion de Operaciones Policiales;

XIV. Aplicar las sanciones procedentes a los conductores de vehiculos en todas sus modalidades, por
violaciones a las normas de transito, y

XV. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Tratdndose de los integrantes de seguridad poblica sus atribuciones se estableceran en los
Reglamentos correspondientes.

ARTICULO 35. Las facultades de los elementos de la policia que atienden la seguridad vial en el Estado de
Puebla adscritos a la Direccion, seran las siguientes:

I. Las que les delegue por acuerdo de la persona titular del Ejecutivo del Estado, de la Secretaria o la persona
Titular de la Direccion;

1. Las que establezca la presente Ley, su Reglamento y demas ordenamientos aplicables, y

I11. Las que se establezcan en los convenios que suscriba el Estado con autoridades federales y/o municipales.
Las facultades establecidas en esta Ley, su Reglamento y demdas ordenamientos aplicables, asi como los
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instrumentos juridicos que se suscriban al respecto deberan ser realizadas bajo los principios de legalidad, eficiencia,
profesionalismo, honradez, objetividad y respeto a los derechos humanos.

ARTICULO 36. Corresponde a los Ayuntamientos, el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Participar en el Sistema Nacional, de conformidad con lo establecido en la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial y los lineamientos que establezca el Sistema Nacional;

Il. Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en materia de movilidad y seguridad
vial, conforme a lo establecido en el Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia Nacional, los programas y los
Convenios de Coordinacién Metropolitanos; asi como conducir, evaluar y vigilar la politica conforme a lo
establecido por esta Ley, sus principios y jerarquia de la movilidad;

I11. Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas por la Federacion, en materia de
movilidad y seguridad vial;

V. Participar con las autoridades federales, de las entidades federativas y de otros municipios en la planeacién,
regulacion, instrumentacion e implementacion de los Convenios de Coordinacion Metropolitanos;

V. Constituir las instancias locales y de coordinacion metropolitana para la implementacion de acciones
integrales, acciones afirmativas transversales en materia de movilidad, en apego a esta Ley y demas
disposiciones legales;

VI. Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, otras entidades federativas, municipios y
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México para la implementacién de acciones especificas, obras e
inversiones en la materia, asi como aquellas que prioricen la movilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

VII. Facilitar y participar en los sistemas de movilidad de las entidades federativas, en los términos que
establece la Ley General y esta Ley, garantizando que las vias proporcionen un nivel de servicio adecuado para
todas las personas, considerando su interseccionalidad, sin importar el modo de transporte que utilicen;

VIII. Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad, fomentando y priorizando el uso del
transporte publico y los modos no motorizados;

IX. Asignar, gestionar y administrar recursos para apoyar e implementar acciones y proyectos en materia de
movilidad, su infraestructura, servicios auxiliares, operacion y capacitacion de las personas operadoras, transporte y
seguridad vial, promoviendo una mejor utilizacion de las vias conforme a la jerarquia de la movilidad;

X. Establecer los mecanismos necesarios para mejorar la seguridad vial, de conformidad con la jerarquia de la
movilidad y sus necesidades;

XI. Realizar estudios para el disefio, modificacion y adecuacion de las vias en los centros de poblacion, de
conformidad con lo establecido en la Ley y las necesidades territoriales;

XI1. Implementar dispositivos para el control del transito que deban ser utilizados en los centros de poblacion de
su competencia;

XI11. Establecer la categoria, sentidos de circulacion, sefialética y demas caracteristicas de las vias en su territorio;

XIV. Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacion de obras de infraestructura para la
movilidad, con estricto apego a las normas juridicas locales, planes o programas;
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XV. Realizar estudios de impacto de movilidad en el ambito de su competencia, incluyendo criterios de
sustentabilidad, perspectiva de género, entre otros que se consideren relevantes;

XVI. Autorizar las areas de transferencia para el transporte en su territorio;
XVII. Regular el servicio del estacionamiento en via publica;

XVIII. Impulsar la accesibilidad e inclusién de personas con discapacidad y personas con movilidad limitada a
los servicios publicos de transporte de pasajeros, asi como su desplazamiento seguro y efectivo en las vias a través
de infraestructura adecuada;

XIX. Mantener, en el ambito de sus atribuciones, las vias libres de obstaculos y elementos que impidan,
dificulten, generen un riesgo u obstaculicen el transito peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos debidamente
autorizados y respetando la jerarquia de la movilidad;

XX. Instrumentar programas y campafias de cultura de la movilidad, que fomenten la prevencion de los
siniestros de transito;

XXI. Implementar programas especiales de seguridad vial en los entornos escolares y puntos de alta
afluencia de personas;

XXII. Prever en su legislacion aplicable, que los desarrollos inmobiliarios cuenten con el criterio de
calle completa, y

XXI11. Las demés previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

ARTICULO 37. Los Sistemas Municipales de Planeacion, seran competentes como 6rgano consultivo de la
administracion puablica municipal, para brindar asistencia técnica a sus Municipios, para disefiar e instrumentar
programas de habilitacion de espacios para el desplazamiento peatonal, la construccion y el mantenimiento de
infraestructura ciclista.

CAPITULO Il
DE LOS CONVENIOS DE COLABORACION Y COORDINACION

ARTICULO 38. El Estado y los Ayuntamientos podran establecer vinculos de colaboracion y coordinacion a
través de la suscripcion de Convenios a nivel Federal, Estatal o Municipal de otras Entidades Federativas, en materia
de movilidad y seguridad vial, atendiendo a lo dispuesto por el marco legal aplicable.

ARTICULO 39. Para el debido cumplimiento de sus atribuciones, el Estado y los Municipios podran suscribir
Convenios de Coordinacién y Colaboracion con organizaciones de la sociedad civil, empresariales, educativas,
institutos de investigacion cientifica o tecnoldgica, asociaciones en la materia y con la sociedad en general.

El Estado y los Ayuntamientos podrén suscribir convenios a fin de unificar su reglamentacién en materia de
movilidad y seguridad vial, coordinar la prestacion del servicio de seguridad vial y regular el disefio y transito
en las vias, en el &mbito de su competencia, asi como en aquellas respecto de las cuéales celebren convenios de
coordinacion, sin menoscabo de lo dispuesto por el articulo 115 de la Constitucién Politica de los Estados
Unidos Mexicanos.

ARTICULO 40. En el caso de las zonas metropolitanas, su planeacion y regulacion en materia de movilidad y
seguridad vial se podra realizar de manera conjunta y coordinada entre municipios, a través de sus instancias de
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gobernanza establecidas por normatividad aplicable en la materia, mediante convenios de coordinacién que para tal
efecto se elaboren, con apego a lo dispuesto en esta Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

ARTICULO 41. En el caso de que la zona metropolitana, delimitada formalmente, sea de caracter
interestatal, las autoridades estatales que convergen convendran entre ellas, la distribucién de sus atribuciones
en la materia. Los convenios que para tal efecto se acuerden, deberan guardar congruencia con la presente Ley
y demas disposiciones juridicas aplicables, a fin de generar una adecuada coordinacién en la implementacion
de politicas publicas, acciones e inversiones que propicien el desarrollo y regulacion de la movilidad y
seguridad vial dentro de su territorio.

ARTICULO 42. Los convenios de coordinacién metropolitanos celebrados por los tres érdenes de gobierno,
podran establecer las autoridades que seran las encargadas de la planeacion, disefio, ejecucién, operacion, monitoreo
y evaluacién de la politica de movilidad y seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta Ley y demés
disposiciones juridicas aplicables.

TITULO TERCERO
SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO UNICO
ARTICULO 43. El Sistema Estatal sera el mecanismo de coordinacion entre las autoridades competentes, en
materia de movilidad y seguridad vial, asi como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin de cumplir el
objeto y principios de esta Ley; tendra como finalidad la implementacidon de principios, elementos, acciones,

programas, criterios, instrumentos, politicas publicas, servicios y normas que se establecen con el objetivo de
garantizar el derecho a la movilidad de las personas.

ARTICULO 44. El Sistema Estatal estara integrado por la persona Titular de:

I. El Poder Ejecutivo del Estado;

I1. La Secretaria de Planeacion y Finanzas;

I11. La Secretaria de Infraestructura;

IV. La Secretaria de Movilidad y Transporte;

V. La Secretaria de Salud;

VI. La Secretaria de Seguridad Publica;

VII. La Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento Territorial;

VIII. Los Ayuntamientos representativos de cada una de las regiones que conforman el Estado de Puebla, en
términos del Plan Estatal de Desarrollo, y

IX. La persona Titular de la Presidencia del Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, con derecho a
voz, pero sin voto.

Las presidencias de las Comisiones de Transportes y Movilidad, Seguridad Publica y de Desarrollo Urbano del
Honorable Congreso del Estado, participaran con derecho a voz, pero sin voto.
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La representacion de cada Dependencia recaera directamente sobre la persona Titular, quien podra designar a
una persona suplente, que deberé tener nivel inmediato inferior con voz y voto.

El Sistema Estatal podra invitar a participar a otras autoridades de movilidad; asi como a otras personas del
sector social, privado, académico y empresarial cuya participacion sea relevante en virtud de su competencia y/o
experiencia para el debido cumplimiento de la presente Ley, las cuales podran participar sélo con voz, pero sin voto.

Las y los integrantes del Sistema ejerceran sus funciones de manera honorifica, por lo tanto, no recibiran
retribucion, emolumento o compensacion alguna.

ARTICULO 45. El Sistema Estatal tendra las atribuciones siguientes:
1. Emitir los lineamientos y reglamentos necesarios para su organizacion y operacion;

I1. Establecer las bases de planeacidn, operacién, funcionamiento y evaluacién de las politicas en materia de
movilidad y seguridad vial en el Estado;

I11. Monitorear, evaluar y publicar las acciones que se realicen en materia de movilidad y seguridad vial,

IV. Participar en la elaboracién de normas técnicas en materia de movilidad y seguridad vial, asi como en su
vigilancia y cumplimiento;

V. Formular y aprobar el Programa Estatal que constituye el instrumento rector de las autoridades competentes
para la conduccion de la Politica Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, mismo que sera la base para el
disefio de politicas, planes y acciones en los términos de la presente Ley, asi como aprobar los criterios y
procedimientos propuestos por la Secretaria, para evaluar y vigilar el cumplimiento del Programa Estatal de
Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, asi como las metas, indicadores de efectividad, e impacto de las acciones
en materia de movilidad y seguridad vial que se propongan;

V1. Disefiar estrategias financieras que generen recursos al Estado, a través de los mecanismos econdmicos
previstos en los instrumentos estatales, nacionales e internacionales en materia de movilidad y seguridad vial;

VII. Promover la incorporacién de estrategias de movilidad y seguridad vial, y
VIII. Las demas que sefale esta Ley y otras disposiciones juridicas aplicables.

ARTICULO 46. El Sistema Estatal, sera presidido por la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado y
contara con una Secretaria Ejecutiva, la cual correspondera a la persona Titular de la Secretaria.

El Sistema Estatal serd el responsable de analizar y promover la aplicacion de los instrumentos de politica
previstos en la presente Ley, formular a las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial recomendaciones
para el fortalecimiento de las politicas y/o acciones para el cumplimiento de los objetivos y principios previstos en
la presente.

ARTICULO 47. La Presidencia del Sistema Estatal convocara, por lo menos, a una reunion ordinaria semestral
con el propésito de informar y evaluar las acciones, medidas implementadas en materia de movilidad, los datos
relativos a la gestion de la seguridad vial, asi como la informacién alusiva a los siniestros de transito, para conocer
las opiniones o recomendaciones de las y los integrantes del Sistema.

Asimismo, podra convocar a una reunién extraordinaria cuando la naturaleza de algin asunto de su competencia
lo exija o0 a peticion fundada de alguna persona integrante del Sistema, misma que debera ser dirigida a la Secretaria
Ejecutiva del Sistema.
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TITULO CUARTO
INSTRUMENTOS

CAPITULO |
DE LA PLANEACION DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 48. Son instrumentos de planeacion de la politica estatal en materia de movilidad y seguridad vial,
los siguientes:

I. Programa Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial;

Il. Programas Integrales de Movilidad Urbana Sustentable en el caso de zonas metropolitanas, localidades
urbanas y conurbaciones que incluyan varios Municipios, y

I11. Programas municipales y/o metropolitanos de movilidad y seguridad vial.

Los programas y sus modificaciones serdn formulados con base en los resultados que arrojen los sistemas de
informacion, de seguimiento de movilidad y de seguridad vial, a fin de verificar su congruencia con otros
instrumentos de planeacion, para determinar si los factores de aprobacidn de un programa persisten y, en su caso,
modificarlo o formular uno nuevo.

ARTICULO 49. Para los efectos de esta Ley se entiende por planeacion de la movilidad y la seguridad vial, al
ordenamiento racional y sistematico de acciones que garanticen el ejercicio del derecho a la movilidad en el Estado,
de conformidad con esta Ley y las demas disposiciones juridicas aplicables.

Ademas de lo previsto en la Ley de Planeacién para el Desarrollo del Estado de Puebla, la planeacion de la
movilidad y la seguridad vial deberd estar alineada con el Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial, el Plan Estatal de Desarrollo, acuerdos y tratados que a nivel internacional haya
suscrito México, para contribuir al cumplimiento de los objetivos globales.

La planeacion que derive de la presente Ley deberd establecer los instrumentos, mecanismos necesarios para el
diagnéstico, informacion, seguimiento, evaluacién y auditoria de las politicas publicas de movilidad y seguridad
vial. Lo anterior, con el fin de cumplir con los objetivos establecidos en esta Ley, al fijarse mecanismos, estrategias,
prioridades, asi como criterios basados en informacion certera, estudios de factibilidad en materia de movilidad, los
cuales deberan permitir la reevaluacion, adaptacion de los objetivos, estrategias y prioridades planteados.

ARTICULO 50. Los programas deberan en todo momento seguir los principios establecidos en esta Ley,
tendran como objetivo principal la garantia efectiva del derecho a la movilidad de todas las personas, asi como la
consolidacién de un sistema seguro de movilidad eficiente y accesible para todos.

ARTICULO 51. El Programa Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, debera considerar todas las
medidas administrativas y operativas que garanticen el adecuado funcionamiento del Sistema Estatal, las politicas
conducentes que mejoren las condiciones de viaje de los usuarios de acuerdo a los principios de esta Ley, las
medidas administrativas, operativas y de coordinacion que garanticen la seguridad vial de todas las personas
usuarias de la via publica; debera ser revisado y en su caso modificado cada seis afios.

ARTICULO 52. Los Ayuntamientos podran coordinarse con otros Municipios para expedir un Programa
Integral de Movilidad Urbana Sustentable, debiéndose ajustar a los principios y disposiciones establecidas en la
presente Ley.
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Los Programas Integrales de Movilidad Urbana Sustentable, que se establezcan para las zonas metropolitanas,
localidades y conurbaciones, podran ser propuestos por los Ayuntamientos o la Secretaria, en el marco del Sistema
Estatal y seran aprobados por la Secretaria.

La vigencia, contenido, procedimiento de creacién y actualizaciéon de los programas seran definidos por la
Secretaria, a través de lineamientos publicados en el Periddico Oficial del Estado.

ARTICULO 53. Los Ayuntamientos podran expedir sus respectivos Programas de Movilidad y Seguridad Vial,
debiéndose ajustar a los principios y disposiciones establecidas en la presente Ley, asi como a lo previsto en los
Programas del Estado.

ARTICULO 54. Los Programas de Movilidad y Seguridad Vial deberan contener como minimo:

I. Diagndstico de oferta, demanda de movilidad y de externalidades;

11. Vision, metas y objetivos especificos en materia de movilidad y seguridad vial;

I11. Lineas programaticas y acciones que especifiquen la forma en que contribuiran a la conduccién del
desarrollo sustentable de la zona metropolitana, localidad o Municipio; como minimo debe incluir la planeacion,
control, ordenamiento, regulacion, integracion y gestién de los siguientes temas:

a) Ordenamiento y control del transito de vehiculos;

b) Planeacidn e integracién de servicios de transporte previstos en la Ley de Transporte;

c) Fomento y promocién de la movilidad peatonal y ciclista;

d) Accesibilidad peatonal;

e) Planeacion y regulacion de la infraestructura vial y los elementos incorporados a las vias publicas;

) Gestidn, control y regulacion del estacionamiento;

g) Transporte, distribucion, carga y descarga de mercancias, y

h) Prevencion y reduccién de muertes y lesiones permanentes ocasionadas por siniestros de transito.

1V. Relaciones con otros instrumentos de planeacion;

V. Responsabilidades que rigen el desempefio de su ejecucion;

V1. Acciones de coordinacion con Dependencias Federales, Entidades Federativas y Municipios, y

VII. Indicadores y mecanismos especificos para la evaluacion, actualizacion y, en su caso, modificacion
del programa.

ARTICULO 55. Los programas deberan en todo momento seguir los principios y respetar la jerarquia de
movilidad establecida en esta Ley, tendran como objetivo principal la garantia efectiva del derecho a la movilidad, a
la proteccion de la vida, salud e integridad fisica de todas las personas, la consolidacién de un sistema seguro de
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movilidad eficiente y accesible para todos. Ademas, los programas estableceran acciones, medidas, indicadores y
metas destinadas a implementar las siguientes estrategias:

I. Prevenir todo tipo de violencia que atente contra la dignidad e integridad de las personas que pertenecen a los
grupos en situacion de vulnerabilidad;

I1. Reducir los tiempos de recorrido, fomentar la proximidad, asi como facilitar el acceso a viviendas,
empleos y servicios;

I11. Priorizar y promover el uso del transporte publico, la movilidad activa y reducir el uso del automovil;

IV. Aumentar la integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago de los sistemas
de movilidad;

V. Aumentar la accesibilidad en los sistemas de movilidad y en las calles, a través de acciones afirmativas y
ajustes razonables de disefio universal,

VI. Mejorar la eficiencia de la distribucion de bienes y mercancias, incentivando, asi como eliminando barreras
de acceso a servicios que reduzcan sus externalidades negativas en emisiones, ruido, congestion y seguridad vial,
estableciendo controles regulatorios a los servicios con altos impactos ambientales y sociales;

VII. Cumplir con las metas, estandares y criterios internacionales de emisiones de ruido, de contaminantes a la
atmosfera y de gases de efecto invernadero;

VIII. Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en materia de movilidad dentro de los
procesos de planeacién, y

IX. Priorizar las necesidades de seguridad en materia de movilidad de las mujeres, asi como de quienes realizan
trabajo de cuidado, en la planeacion de servicios de transporte y de infraestructura vial, a fin de garantizar el disefio
de soluciones con el objetivo de reducir las desigualdades sociales y erradicar las violencias de género. Lo anterior,
debe tomar en consideracion la interseccionalidad de las mujeres y los principios de equidad y transversalidad.

ARTICULO 56. El seguimiento, evaluacion, control de la politica, los programas y proyectos en materia de
movilidad y seguridad vial, se realizardn a través de indicadores, instrumentos, mecanismos de participacion,
registros, informacion, datos e infraestructura vial previstos en la presente Ley.

Los programas deberén evaluar el impacto en accesibilidad, seguridad, equidad, asi como sustentabilidad de los
proyectos y acciones que proponga, garantizar el cumplimiento de los fines de la presente Ley. Las Secretarias de
Movilidad y Transporte, y de Seguridad, en el &mbito de su competencia, emitirdn los lineamientos de planeacién de
la movilidad, seguridad vial y la metodologia para evaluar estos proyectos.

ARTICULO 57. El Estado, a través del Sistema Estatal, en coordinacion con los Municipios, integraran la
planeacion territorial y urbana con la de movilidad, desarrollando mecanismos de coordinacion y cooperacion
administrativa, para disminuir condiciones de segregacion territorial mejorando la eficiencia de los diferentes
sistemas de movilidad, fomentando cercania a oportunidades de empleo, atencion a la salud, recreacion, abasto
y educacién.

La planeacion territorial y urbana debera alinearse al Plan Nacional de Desarrollo, el Plan Estatal de Desarrollo y
demaés instrumentos de planeacidn aplicables.
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Las autoridades estatales y municipales en el ambito de sus competencias gestionaran conjuntamente las
politicas de desarrollo urbano y de movilidad, entendiendo el crecimiento urbano como un fendmeno
interrelacionado que determina el nivel de desarrollo de un area, que configura la estructura de las ciudades, impulsa
el desarrollo y crea polos de atraccién a través de la planeacion de las redes inter e intraurbanas, asi como el
desarrollo de conjuntos urbanos e industriales alrededor de la vialidad. Asimismo, impulsaran politicas encaminadas
a recuperar la funcion social del suelo, generar una urbanizacion inclusiva, sostenible y participativa, mejorando la
ocupacion, asi como el aprovechamiento del suelo intraurbano, entendiendo éste como un bien escaso.

ARTICULO 58. Las politicas y programas de ordenamiento territorial deberan promover politicas de
proximidad, que generen cercania, favorezcan la relacion entre diferentes actividades urbanas, con medidas como la
mixtura de usos del suelo compatibles, densidades sustentables, un patrén coherente de redes viales primarias y la
distribucion jerarquizada de los equipamientos.

Cuando dos o0 mas centros urbanos, situados en territorios municipales de dos o mas Entidades Federativas,
formen o tiendan a formar una continuidad demogréfica, en la formulacion de los programas de ordenamiento
territorial y desarrollo urbano, se deberén incluir criterios de movilidad y seguridad vial, que fomenten la garantia
efectiva del derecho a la movilidad de las personas que habitan esas zonas metropolitanas.

CAPITULO I
DEL FINANCIAMIENTO DE LA MOVILIDAD Y LA SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 59. El Gobierno del Estado y los Ayuntamientos, podran disefiar instrumentos econdémicos que
incentiven el cumplimiento de los objetivos de la presente Ley.

ARTICULO 60. En los procedimientos, metodologias de evaluacion, programacion de los recursos destinados a
programas y proyectos de inversion relacionados con la movilidad y seguridad vial, deberan incluirse los efectos
econdmicos, financieros, sociales y ambientales del proyecto.

En la evaluacion del retorno social de la inversion, se consideraran los impactos, ahorros futuros en tiempos de
recorrido por demanda inducida por el propio proyecto, en emisiones contaminantes, de efecto invernadero, en
muertes, lesiones por siniestros de transito, por enfermedades relativas a falta de actividad fisica y por inequidad en
el acceso a los sistemas de movilidad.

ARTICULO 61. Los programas, acciones y proyectos de infraestructura relacionados con la movilidad y la
seguridad vial se enfocaran prioritariamente en lo siguiente:

I. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y peatonal, asi como efectuar
acciones para la integracion y fortalecimiento del servicio de transporte publico de los municipios con el fin de
promover su uso y cumplir con el objeto de esta Ley;

I1. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el transporte que promuevan el disefio
universal y la seguridad vial,

I11. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos estratégicos de infraestructura
para la movilidad y seguridad vial, priorizando aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas
usuarias de las vias, donde se considere los factores de riesgo;

IV. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al fortalecimiento y a mejorar las
condiciones del transporte publico, su integracion con el territorio, asi como la distribucion eficiente de bienes
y mercancias;
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V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnolégico e informatico, asi como para promover la
movilidad no motorizada y el transporte publico en los centros de poblacién con menores ingresos;

V1. Desarrollar programas de informacion, educacion e investigacion en materia de sensibilizacién, educacion y
formacion sobre movilidad y seguridad vial, y

VII. Los demas que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus principios y objetivos conforme a la jerarquia de
la movilidad.

ARTICULO 62. El Estado y los Ayuntamientos deberan destinar recursos en sus presupuestos para cumplir los
objetivos de esta Ley, deberan garantizar el derecho a la movilidad y seguridad vial de todas las personas habitantes
mediante sistemas de movilidad que incentiven la accesibilidad urbana y rural, que respondan adecuadamente a las
necesidades de movilidad, reduzcan sus externalidades negativas y compensen las que no se puedan eliminar. Se
priorizaran aquellos proyectos que contribuyan a lograr las metas de Desarrollo Sostenible.

CAPITULO 11l
DE LA PARTICIPACION CIUDADANA Y DEL OBSERVATORIO ESTATAL
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

SECCION PRIMERA
DE LA PARTICIPACION

ARTICULO 63. Las autoridades estatales y municipales en materia de movilidad y seguridad vial, deberan
promover la participacion de la sociedad en la planeacidn, ejecucion y vigilancia de la politica estatal de movilidad y
seguridad vial.

ARTICULO 64. Para dar cumplimiento al articulo anterior, la Secretaria debera:

I. Convocar a las organizaciones de los sectores social y productivo, a que manifiesten sus opiniones y
propuestas en materia de movilidad y seguridad vial, en el proceso de integracion del Programa Estatal de
Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, de conformidad con lo previsto en el presente ordenamiento;

Il. Suscribir convenios con los Ayuntamientos, a través de la o el Presidente Municipal, con el objetivo de
coordinar la prestacion del servicio de seguridad vial en el territorio del Estado, sin menoscabo de lo dispuesto por
el articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos;

I11. Celebrar convenios con organizaciones sociales y privadas, especialistas en materia de movilidad y
seguridad vial, con la finalidad de que brinden asesoria en proyectos e infraestructura, asi como en acciones de
gestion de la seguridad vial, en la realizacién de estudios e investigaciones en la materia para emprender acciones
conjuntas, y

IVV. Difundir, publicar y mantener actualizada toda la informacién generada por el Programa Estatal de
Movilidad, Transporte y Seguridad Vial.

SECCION SEGUNDA
DEL OBSERVATORIO ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 65. Se crea el Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, como espacio de deliberacion
entre el gobierno, especialistas, organizaciones de la sociedad civil, asi como el sector privado, con el objetivo de
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proponer y evaluar las politicas de movilidad y seguridad vial, para ello, se deberd garantizar una diversa
representacion de organismos del sector social y privado en la integracion del Observatorio, con una regulacién
especifica en su operacion.

El Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial tendrd entre sus funciones principales el estudio,
investigacion, propuestas, evaluacion de las politicas, programas, acciones, capacitacion a la comunidad, difusion de
informacion y conocimientos sobre la problematica de la movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, la eficiencia,
la sostenibilidad, la calidad la inclusién e igualdad, asi como sus implicaciones en el territorio del Estado y en la
aplicacion de la presente Ley.

ARTICULO 66. Las autoridades correspondientes deberan proporcionar al Observatorio Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial la informacion sobre el proceso de reglamentacion de la movilidad, del transporte y del transito, los
planes de desarrollo urbano, de ordenamiento territorial metropolitanos, los actos administrativos y autorizaciones
de uso de suelo, asi como los datos que integran el Sistema Estatal de Informacién y Seguimiento de Movilidad.

ARTICULO 67. El Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial podré llevar a cabo, de manera conjunta
con los institutos de planeacién municipales, procesos de consulta y deliberacién sobre temas de movilidad y
seguridad vial.

CAPITULO IV
DE LA INFORMACION Y DATOS

ARTICULO 68. EI Sistema Estatal de Informacion y Seguimiento de Movilidad, es la base de datos que la
Secretaria deberd integrar y operar, con el objeto de registrar, procesar y actualizar la informacion en la materia.

La informacién que se suministre al sistema sera generada, analizada y remitida, por los organismos y entidades
que correspondan, con los cuales deberd coordinarse de manera trimestral. Estard compuesto por informacion
homologada, georreferenciada, estadistica, indicadores de movilidad, de gestién administrativa, indicadores
incluidos en los instrumentos de planeacion e informacion sobre el avance de proyectos y programas.

La informacién del sistema permitird dar seguimiento y difusién a la informacién en la materia, podré incluir
componentes de datos abiertos y se regira por lo establecido en la Ley de Proteccion de Datos Personales en
Posesion de Sujetos Obligados; asi como por la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica, ambas del
Estado de Puebla.

ARTICULO 69. El Sistema Estatal de Informacion y Seguimiento de Seguridad Vial, es la base de datos que la
Secretaria de Seguridad deberda integrar y operar, con el objeto de registrar, procesar y actualizar la informacién en
la materia.

La informacion que se suministre al sistema serd generada, analizada y remitida, por los entes publicos
organismos y entidades que correspondan del Estado de Puebla y sus Municipios, incluyendo sectores privados
que manejen informacion clave en la materia, de manera trimestral. Estard compuesto por informacion
homologada, georreferenciada, estadistica e indicadores homologados sobre movilidad y seguridad vial, de
gestion administrativa. infracciones, siniestro de transito, asi como informacién sobre instrumentos de planeacion
y avance de proyectos y programas.

La informacion del sistema permitira dar seguimiento y difusion a la informacion en la materia, podra incluir
componentes de datos abiertos y se regird por lo establecido en la Ley de Proteccion de Datos Personales en
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posesion de Sujetos Obligados; asi como por la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Pablica, ambas del
Estado de Puebla.

ARTICULO 70. Con la informacion, datos e indicadores de gestion obtenidos de los Sistemas de Informacion y
de Seguimiento de Movilidad y de Seguridad Vial, se promoveran las acciones para revisar de manera sistematica la
ejecucion del Programa Estatal. Asimismo, se realizaran las acciones de evaluacion de los avances en el
cumplimiento de las metas establecidas en dicho programa, que retroalimenten el proceso de planeacion y, en su
caso, propondra la modificacion o actualizacion que corresponda.

ARTICULO 71. A fin de dar cumplimiento a la presente Ley, reglamentos e instrumentos que de esta emanen,
la Secretaria y la Secretaria de Seguridad podran celebrar convenios para el intercambio de informacion, con
organizaciones sociales, privadas y gubernamentales, nacionales e internacionales, que sean especialistas en materia
de movilidad y seguridad vial y, que por su practica en la materia resulten estratégicos para el desarrollo de planes,
programas y proyectos en el Estado.

ARTICULO 72. Los datos generados en materia de movilidad y seguridad vial deberan ser publicos, en
cumplimiento a lo establecido por la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Piblica del Estado de Puebla,
como mecanismo para el seguimiento de planes, programas y proyectos desarrollados en materia de movilidad por
el Estado, para ello, se implementaran las medidas necesarias para publicar y difundir los datos en materia de
movilidad a través de plataformas en linea que permitan a la ciudadania consultar y descargar esta informacion.

CAPITULO V
DE LA BASE DE DATOS DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 73. Las Secretarias de Movilidad y de Seguridad Ptblica conformaréan la Base de Datos, que tendra
por objeto integrar, registrar, administrar, controlar y actualizar la informacidn sobre las materias reguladas a través
de esta Ley y demaés disposiciones relativas a la movilidad y seguridad vial.

La Base de Datos debera contar con informacién sobre los siguientes rubros:

I. Registro de infracciones cometidas en el Estado de Puebla, cumplimiento de sanciones y reincidencia, asi
como responsabilidad de siniestros de transito cometidos bajo el influjo de bebidas alcohélicas, psicotropicos o
drogas enervantes;

I1. Registro de siniestros de transito con datos que permitan, cuando menos, geolocalizar el lugar del siniestro a
nivel de sitio, conocer el tipo de vehiculo involucrado, la existencia de personas lesionadas, de victimas fatales, por
tipo de persona usuaria y sus caracteristicas sociodemogréficas;

I11. Informacién sobre encuestas de movilidad, incluyendo estudios de oferta y demanda, origen-destino, calidad
del servicio y atencidn a la movilidad del cuidado;

IV. Informacion sobre proyectos y adecuaciones de disefio y redisefio de la infraestructura vial y auditorias e
inspecciones de seguridad vial;

V. La informacién contenida en el Registro Publico Vehicular en términos de la Ley del Registro Puablico
Vehicular es estricto apego a las Leyes de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica y Proteccién de Datos

Personales en Posesion de Sujetos Obligados, y demas legislacion aplicable:

VI. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros registrados por vehiculo;



Martes 5 de diciembre de 2023 Periddico Oficial del Estado de Puebla  (Segunda Edicion Vespertina) 131

VI1. Operadores de servicios de transporte;
VI11. Conductores de vehiculos de servicios de transporte;

IX. Informacién sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte pdblico o de uso particular, cuando
existan y asi se prevea en las disposiciones aplicables;

X. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o privado;
XI. Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados, y
XI1I. Las demas que determine la Secretaria y el Sistema Estatal.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas, monopatines y otros vehiculos de
combustion interna, cuya velocidad maxima no supere veinticinco kilémetros por hora y peso menor a treinta y
cinco kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la persona usuaria del vehiculo necesite registrarlo por
motivo de robo o extravio.

ARTICULO 74. La Secretaria, a través de convenios de coordinacion con las autoridades de los tres
6rdenes de gobierno, asi como con particulares, implementara una Base de Datos estadisticos relativos a los
siniestros de transito, los cuales deberén estar homologados bajo los lineamientos que establezca, y contendréan
los siguientes elementos:

1. Dia, hora, ubicacion y coordenadas de localizacion del siniestro;
I1. Datos de las personas lesionadas o fallecidas, incluyendo su modo de movilidad;

I11. Datos de las personas responsables, incluyendo su modo de movilidad, descripcién de su vehiculo y en su
caso si se fugd del lugar del siniestro;

IV. Mecénica estimada del siniestro, asi como la existencia de factores de riesgo: velocidad, alcohol, casco,
cinturén y sistema de retencion infantil;

V. Datos del primer respondiente y en su caso del responsable de la atencién prehospitalaria;
V1. Identificacién Gnica de las personas lesionadas hospitalizadas para su seguimiento posterior, y
VII. Las demas que determine la Secretaria y las autoridades competentes.

ARTICULO 75. La Secretaria debera considerar en la integracion del registro, que la informacion esté a
disposicién de las autoridades competentes, con estricto apego a la legislacién en materia de proteccién de datos
personales en posesion de los sujetos obligados.

ARTICULO 76. La Secretaria, previo convenio de coordinacion con la autoridad federal correspondiente,
podréan realizar la solicitud de la transmision de la informacion que exista en los archivos de las diversas
dependencias, entidades federales, organismos constitucionalmente auténomos, entidades federativas y municipios
que posean datos e informacion necesaria para que las autoridades competentes elaboren las politicas de movilidad y
seguridad vial.
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TITULO QUINTO
SISTEMA DE MOVILIDAD

CAPITULO |
DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

SECCION PRIMERA
CLASIFICACION DE CALLES

ARTICULO 77. El sistema de movilidad debe contar con las condiciones necesarias que protejan al maximo
posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias publicas. Para ello, las
autoridades competentes en el ambito de sus facultades deberan privilegiar las acciones de prevencion que
disminuyan los factores de riesgo, a través de la generacion de sistemas de movilidad con enfoque de sistemas
seguros, mediante criterios cientificos y técnicos de proteccion y prevencion, asi como los mecanismos apropiados
para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan factores de riesgo.

ARTICULO 78. La presente Ley regula la operacion de las vias estatales y municipales, asi como los servicios
de movilidad y el transito en esas vias. Cuando las vias de jurisdiccion federal atraviesen areas urbanas, éstas
deberan cumplir con lo establecido en la presente Ley.

Para efectos de lo establecido en el parrafo anterior, previa consulta en el marco del Sistema Estatal, la autoridad
competente definird la clasificacion y jurisdiccidn de las vias estatales y municipales.

ARTICULO 79. Las autoridades competentes del disefio de calles deberan considerar la aptitud de la calle
como un espacio publico que responda a una doble funcion de movilidad y de habitabilidad, siendo las siguientes:

I. La funcion de movilidad comprende el transito de personas peatonas y vehiculos, y
I1. La funcién de habitabilidad comprende la recreacion, el consumo, la socializacion y el disfrute.

La gestion publica sobre las calles debera fortalecer ambas funciones, a través de criterios diferenciados en
funcion de la jerarquizacién vial. Asimismo, la prioridad en el disefio y operacién de las calles estard definida en
funcion de la jerarquia de movilidad prevista en la presente Ley.

ARTICULO 80. EI sistema vial se compone de la infraestructura de las vias publicas y su operacion.
Comprende la construccidon, mantenimiento y operacion de las calles, asi como sus elementos inherentes e
incorporados siguientes:

I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacién peatonal, asi como los carriles de circulacion
vehicular motorizada y no motorizada, y

I1. Elementos incorporados: mobiliario, areas verdes, sefializacion e infraestructura tecnoldgica y eléctrica.

ARTICULO 81. Las vias se clasificaran en relacion con el grado de urbanizacion del entorno y su funcion en la
red vial de cada centro de poblacidn, conurbacion o zona metropolitana:

I. Carreteras y caminos estatales: vias no urbanas que comunican poblaciones dentro del Estado, y que estan a
cargo del Gobierno del Estado;

I1. Carreteras rurales: vias que conectan centros de poblacion y zonas rurales, y
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111. Vias urbanas: calles o vias en centros de poblacién y conurbaciones. Pueden ser de jurisdiccion estatal o
municipal y se clasifican en:

a) Primarias. Son vias publicas de alta capacidad que permiten el flujo del transito vehicular continuo o
controlado, entre las distintas areas de la ciudad. Pueden ser carreteras o autopistas federales, vias de acceso
controlado, avenidas continuas y avenidas con cruces a nivel de calle;

b) Secundarias o avenidas colectoras. Su funcidn es conectar las vias publicas locales con las primarias. Aunque
tienen generalmente una seccién mas reducida que las calles primarias, son las calles principales dentro de los
barrios y colonias por su capacidad vial, pero presentan una dinamica distinta al tener mayor movimiento de vueltas,
estacionamientos, asi como carga y descarga de mercancias, y

c) Terciarias o calles locales. Con un carécter estrictamente local, su funcion primordial es brindar acceso a
los predios dentro de los barrios y las colonias. Facilitan el transito entre la red primaria y colectora. Los
volumenes, velocidades y capacidad vial son los mas reducidos dentro de la red vial y generalmente las
intersecciones no estan semaforizadas.

SECCION SEGUNDA
EJES RECTORES Y PRINCIPIOS DEL DISENO VIAL

ARTICULO 82. El Estado y los Municipios, en el &mbito de sus competencias, procuraran que todos los
proyectos de infraestructura vial a implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio
ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad y con criterios de disefio universal
y habitabilidad para la circulacion de personas peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo considerar también la
conectividad con la red vial, a través de intersecciones que sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias
directas, multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso, paradores seguros y visibilidad.

ARTICULO 83. El disefio vial de las vias publicas deberéa atender a la reduccion maxima de muerte o lesiones a
las personas usuarias involucradas en siniestros de transito, por lo que las autoridades competentes del disefio vial de
las calles tendran como eje rector, que en caso de que ocurra un siniestro de transito, la fuerza del impacto sea la
minima, para no causar la muerte o lesiones a las personas involucradas, incorporando criterios que preserven su
vida, seguridad, salud integridad y dignidad.

ARTICULO 84. Los proyectos de infraestructura vial urbana deberan incluir:

I. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no motorizados, de calidad, cémodos,
accesibles, seguros, directos, coherentes y atractivos;

1. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios confortables que contribuyan al bienestar de las
personas. Se procurara en lo posible la disposicion de sombra, arbolado urbano y el amortiguamiento de
inclemencias ambientales como lluvia, sol, ruido y humo;

111. El disefio del espacio publico contribuird a una percepcion de proximidad y de escala caminable, y

V. Infraestructura con criterios de redes peatonales, ciclistas y de transporte publico, continua e interconectada,
sin obstaculos, con las dimensiones especificadas en los manuales de disefio y operacion vial que al efecto expidan
las autoridades competentes. Estas redes deben de contar con instalaciones que soporten su funcién, como paradas
de transporte publico, estacionamiento de bicicletas y espacios publicos para pausar.

ARTICULO 85. En el disefio y planeacion de los sistemas de movilidad, las autoridades competentes deberan
fomentar la participacion de la sociedad en general, con la finalidad de incorporar criterios que garanticen el



134 (Segunda Edicién Vespertina)  Periddico Oficial del Estado de Puebla Martes 5 de diciembre de 2023

reconocimiento de los diversos patrones de movilidad diferenciados por géneros, asi como implementar acciones
para garantizar la generacién de datos que ayuden a entender las necesidades especificas por género y las
relacionadas con el cuidado de terceras personas.

ARTICULO 86. En el disefio, construccion y operacion de las calles, tanto en sus elementos inherentes como en
los incorporados, se debera garantizar en todo momento el derecho a la movilidad de todas las personas, bajo los
siguientes criterios:

l. Inclusién:

a) Disefio universal: El proyecto debe garantizar que las circulaciones, materiales, geometrias, sefialamientos y
elementos complementarios sean disefiados para la usabilidad de todas las personas, sin exclusion por motivo de
género, identidad, edad, discapacidad y/o movilidad limitada, sin necesidad de adaptacion ni disefio especializado, y

b) Prioridad a personas usuarias vulnerables de la via publica: El proyecto debe garantizar que los factores como
la velocidad, circulacion cercana a vehiculos motorizados y ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en
riesgo a personas peatonas y ciclistas, en particular a la nifiez, personas adultas mayores, con discapacidad o con
movilidad limitada.

Il. Seguridad:

a) Diversidad de usos de suelo: Promover a través de reglamentos y normativas una equilibrada combinacion
entre usos residenciales y no residenciales dentro de la misma cuadra o cuadras adyacentes;

b) La uniformidad y el orden en el disefio deben permitir que las vias sean entendidas con facilidad, asi también,
maés seguras y faciles de usar por todas las personas usuarias, incluidas personas peatonas, ciclistas y conductores,
sin que les requiera grandes esfuerzos;

¢) Participacion social: Desde la etapa de diagndstico, de disefio conceptual, los detalles arquitectonicos y hasta
la implementacidn, se debe considerar a personas residentes y personas usuarias de la calle, a fin de garantizar su
derecho a la movilidad y seguridad vial, asi como el cumplimiento de los fines de la presente Ley, y

d) Velocidades seguras: Las vias desde su disefio deben contar con las caracteristicas necesarias para que sus
velocidades de operacion sean compatibles con el servicio y las personas usuarias que en ella convivan.

I11. Sustentabilidad:

a) Conectividad: La calle debe formar parte de una red que conecte de manera eficiente origenes y destinos
mediante la transferencia directa entre modos de transporte; en ese sentido las rutas peatonales deben ser cortas,
directas y variadas;

b) Flexibilidad: Es la capacidad del disefio para adaptarse a cambios en los requerimientos de su
funcionamiento. Se deben evaluar los proyectos en su ciclo completo para establecer su costo y beneficio. Ademas,
tener un disefio flexible que facilite adecuaciones futuras a un bajo costo, y

c) Prioridad a la Movilidad Urbana Sustentable: Las geometrias, operacién, materiales, elementos
complementarios deben reforzar la jerarquia basada en los principios de disefio de calles, la vulnerabilidad, los
beneficios sociales y ambientales. Incluso en proyectos enfocados en un tipo de persona usuaria, se deben abrir a
opciones para las demas.
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1V. Resiliencia:

a) Calidad: La calle debe contar con materiales de larga duracién, buen disefio y acabados, asi como
mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el tiempo;

b) Permeabilidad: La calle debe permitir el desplazamiento libre de personas peatonas, ciclistas y vehiculos de
emergencia. Deben considerarse elementos que contribuyan a esta vocacion, y

c) Tratamiento de condiciones climaticas: El proyecto debe incorporar un disefio que permita la recoleccion e
infiltracion de agua pluvial, su reutilizacion en la medida que el suelo y el contexto hidrico de la ciudad lo requiera.

SECCION TERCERA
CRITERIOS DE DISENO VIAL

ARTICULO 87. El disefio y la operacion vial de calles nuevas, asi como de vias plblicas existentes, debera
cumplir con los criterios técnicos previstos en los manuales de disefio y operacion vial que al efecto expidan las
autoridades estatales y municipales en el ambito de su competencia, con base en los principios establecidos en esta
Ley y con la garantia efectiva del derecho a la movilidad, atendiendo a los siguientes:

1. Control de velocidad en vias primarias. El disefio geométrico, de escenarios, de secciones de carriles, textura y
color de pavimentos, iluminacion, asi como demarcacion y sefiales deberan incidir en generar velocidades
adecuadas a la tolerancia humana a las colisiones. Las vias primarias de acceso controlado y circulacion continua
tendran una velocidad de operacion maxima de 80 km/h. Aquellas que no cuenten con acceso controlado, tengan o
no circulacién continua, tendran una velocidad de operacion maxima de 50 km/h. El disefio vial deberd estar
acompafado de politicas, estrategias de gestion de la velocidad, incluyendo campafias de sensibilizacion, sistemas
de control y sanciones;

I1. Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y operacion vial, deberan priorizar la
reduccion de flujos, asi como velocidades vehiculares, para dar lugar al transporte publico y modos activos de
movilidad. El disefio geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefiales deberén considerar una velocidad
de disefio de 30 km/h maxima para calles secundarias, de 20 km/h maxima para calles locales, entornos escolares y
hospitales, para lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar arboles y mobiliario,
pavimentos especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de reduccion de velocidad;

I11. Disefio universal. Todo nuevo proyecto para la construccion de calles debera considerar espacios de calidad,
accesibles para todas las personas. Por tal motivo se deberan proveer franjas peatonales y ciclistas con dimensiones
adecuadas, continuas, libres de obstaculos y con superficies a nivel; tiempos de cruce adecuados, secciones, sefiales
horizontales y verticales, disefios geométricos, infraestructura de soporte, todos los elementos de las vias publicas
deben estar disefiados para todas las personas usuarias, sin discriminacion alguna. Se debera evitar la construccion
de pasos elevados o subterrdneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefio para hacer el cruce peatonal y
ciclista a nivel de calle o de banqueta;

1V. Calles completas. La construccion de infraestructura vial, debera tomar en cuenta y ofrecer la infraestructura
necesaria para proteger la multiplicidad de las personas usuarias de la via publica, con especial énfasis en la
jerarquia establecida en esta Ley. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes consideraran el
criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas; carriles exclusivos para bicicletas y
para el transporte publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda;

V. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para garantizar la seguridad de todas las
personas usuarias, especialmente las peatonas, por lo que es necesario reducir velocidades vehiculares en las
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mismas, establecer cruces a nivel de calle o de banqueta y disefiar fases cortas de semaforo para los vehiculos
automotores, y

VI. Vias saludables. La salud como un derecho universal debera reflejarse como parte integral de las vias. Los
proyectos de vialidad deberan contemplar la inclusion de componentes que aporten a la salud de las personas con
soluciones basadas en la naturaleza, que pueden ser superficies infiltrantes, masa vegetal, barreras que regulen el
ruido y la contaminacion.

ARTICULO 88. Las calles deben ser incluyentes y seguras para los ciclistas, por lo que la Secretaria, la
Secretaria de Infraestructura y los Ayuntamientos, deberan cumplir en sus proyectos de disefio, redisefio, operacién
y mantenimiento con los siguientes criterios de ciclo inclusion:

I. Seguridad:

a) Bajo riesgo de colisiones con otros vehiculos u objetos fijos;

b) Respeto a la preferencia de paso del ciclista;

¢) Separacién con transito pesado o répido;

d) Baja velocidad y volumen de transito donde ciclistas comparten la calle, y

e) lluminacién, actividad en la calle y zonas no aisladas.

1. Continuidad:

a) Las trayectorias deben seguir la ruta mas directa;

b) Tiempos reducidos en cruces e intersecciones, y

¢) Viajes en bicicleta puerta a puerta mas rapidos que en automovil.

I11. Coherencia:

a) Facilidad y seguridad para entrar y salir de la ruta;

b) Alta densidad de infraestructura ciclista, y

¢) Orientacidn: sefialamientos adecuados y suficientes.

IV. Confort:

a) Ancho efectivo exclusivo o compartido suficiente;

b) Pavimentos suaves y continuos;

¢) Superficies limpias de materiales y sin registros o rejillas riesgosas;

d) Pendientes lo menos pronunciadas posible, y
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e) Sin cruces a desnivel innecesarios.

V. Atractivo:

a) Los ciclistas no reducen el nivel de confort de las personas peatonas;
b) Infraestructura verde, materiales sustentables y suelo permeable;

a) Arboles y sombras;

d) Bajos niveles de ruido y concentracién de contaminantes atmosféricos, y
e) Acceso a estacionamiento seguro para bicicletas.

V1. Adaptabilidad:

a) Integracion con los servicios de transporte publico;

c)Flexibilidad en el disefio y factibilidad de ampliacion, y

¢) Dimensionamiento adecuado para cubrir demanda futura.

SECCION CUARTA
INSTRUMENTOS DE DISENO VIAL

ARTICULO 89. La Secretaria y las Secretarias de Seguridad , Infraestructura y en su caso los Ayuntamientos,
deberan emitir los manuales y normas técnicas para establecer los estandares de disefio vial, asi como dispositivos
de control del transito, en apego a los principios establecidos en esta Ley y con la garantia efectiva del derecho a la
movilidad, los cuales serdn obligatorios y deber&n incorporarse en sus politicas de movilidad y seguridad vial
considerando los tratados internacionales en la materia, de los que México sea parte.

ARTICULO 90. En todos los proyectos de infraestructura vial, asi como los que ya estén en operacion, las
autoridades estatales y municipales, en el ambito de sus competencias, deberan observar las mejores practicas,
emplear los mejores materiales de acuerdo con la mas actualizada evidencia cientifica, asi como incorporar los
avances e innovaciones tecnoldgicas existentes y futuras en materia de seguridad vial y se deberan estandarizar
las especificaciones técnicas de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a las disposiciones
administrativas aplicables, para los concesionarios, los particulares y administradores de las empresas
constructoras que intervengan.

ARTICULO 91. La nomenclatura, sefializacion, infraestructura, servicios y demas elementos inherentes o
incorporados a la vialidad, deberan ser instalados en la forma que mejor garanticen su uso adecuado y la seguridad
de las personas usuarias de la via, sujetandose a las siguientes prioridades:

I. Los necesarios para proporcionar servicios publicos a la poblacién;
11. Los relacionados con la sefializacion vial y la nomenclatura;
I11. Los que menos afecten, obstaculicen u obstruyan su uso adecuado, y

1V. Los demas elementos susceptibles legal y materialmente de incorporacion.
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ARTICULO 92. Las autoridades estatales y municipales deberan realizar estudios técnicos, econémicos y
sociales, incluyendo modelos de demanda; estudios de materiales, simulaciones de flujo peatonal, vehicular, de
medios motorizados y no motorizados, asi como de estimacidn de beneficios sociales y ambientales. Lo anterior,
con la finalidad de proponer planes, programas, proyectos de movilidad y seguridad vial, para garantizar la
movilidad eficiente, segura y reducir las externalidades negativas en las calles.

ARTICULO 93. Las autoridades en materia de vialidad vigilaran en todo momento que las vias en el Estado
cuenten con la sefializacion correspondiente; siendo obligacion de éstas, dar aviso por escrito a las Secretarias o
Direcciones competentes por la falta de dicha sefializacion conforme a la normatividad aplicable.

ARTICULO 94. Las autoridades estatales y municipales en el &mbito de su competencia, supervisaran que la
instalacion, colocacién y exposicion de anuncios publicitarios que tengan por objeto el uso o explotacién de las vias
estatales, sean instalados y conservados en la forma que mejor garanticen su uso adecuado y la seguridad de las
personas peatonas y conductoras.

ARTICULO 95. Toda construccion de una calle nueva, rehabilitacion, ampliacion u otra modificacion de una
existente, de jurisdiccion estatal, deberd contar con un Evaluacién de Factibilidad en Materia de Movilidad,
expedido por la Secretaria, que determine el cumplimiento de los objetivos y principios de esta Ley. Para tal efecto,
deberd presentar a la Secretaria el proyecto ejecutivo que lo sustente.

En el caso de calles de jurisdiccién municipal, deberd contar con una Evaluacion de Factibilidad en Materia de
Movilidad, cuando se pretenda realizar obras con recursos de origen estatal.

La Secretaria podra emitir la Evaluacién de Factibilidad en Materia de Movilidad correspondiente, cuando asi lo
solicite cualquier Ayuntamiento, de conformidad con el Reglamento de la presente Ley en materia de movilidad.

Todo proyecto vial que modifique el disefio geométrico o la distribucidn de carriles de una calle de jurisdiccion
estatal, requerird Evaluacion de Factibilidad de Materia de Movilidad. Si el proyecto vial no considera
modificaciones, pero el mismo no cumple con los criterios de disefio vial establecidos en esta Ley, una auditoria de
movilidad y seguridad vial para el proyecto, generando la recomendacion correspondiente.

La presente Evaluacion de Factibilidad en Materia de Movilidad, sera obligatoria para los proyectos que se
pretendan realizar en las localidades de diez mil o més habitantes.

ARTICULO 96. Las autoridades estatales y municipales realizaran auditorias en las etapas de planeacion,
proyecto y construccion, asi como inspecciones durante la operacién de las vias publicas, conforme a los
lineamientos y disposiciones administrativas que al efecto se emitan, con el fin de determinar los riesgos para la
seguridad, asi como las siguientes acciones:

I. Identificar los factores de riesgo en funcion de las caracteristicas y requerimientos de las personas usuarias, a
fin de realizar las acciones necesarias para reducir la velocidad, mejorar la visibilidad e iluminacién, facilitar
movimientos de personas usuarias y en general, toda intervencién que permitan evitar siniestros;

I1l. Considerar la actualizacion de las normas, manuales y regulaciones aplicables a partir de los hallazgos y las
recomendaciones emitidas;

1. Implementar los mecanismos de contencién y los dispositivos de seguridad mas eficaces y eficientes, que
prevengan o amortigiien las salidas de camino y las colisiones contra obstaculos adyacentes al arroyo vial o contra el
mobiliario urbano, conforme a las normas oficiales mexicanas aplicables, y
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IV. Los resultados de las auditorias de movilidad y seguridad vial deberan ser atendidas por las
instancias correspondientes.

SECCION QUINTA
GESTION DE LA DEMANDA

ARTICULO 97. La gestion de la demanda de movilidad es el conjunto de politicas, estrategias y planes que
influyen en los patrones de viaje, para reducir o redistribuir su demanda con el fin de promover la disminucion de la
intensidad de uso o de los modos de transporte, de mayor costo social, a la par que se fomentan incentivos para el
cambio a modos sustentables y seguros.

Las autoridades estatales y municipales implementaran estas medidas, a fin de cumplir con el objetivo de reducir
emisiones y demés externalidades negativas previstas en esta Ley y en la normatividad vigente en materia de salud,
medio ambiente, asi como en los convenios y tratados internacionales.

ARTICULO 98. Es de interés publico la gestion integral de las vias y el control de aquellos elementos que
generen impactos negativos a la salud, la integridad fisica, el medio ambiente y la calidad de vida.

El uso de las calles para la circulacién y estacionamiento de vehiculos motorizados esta limitado a garantizar el
interés publico, por lo que se podran establecer restricciones, pago por la circulacion, acceso y estacionamiento
cuando el interés publico lo requiera.

ARTICULO 99. Los servicios de transporte publico y privado, tanto de pasajeros como de carga, podran
desarrollarse en sistemas integrados, los cuales permitiran la incorporacién gradual de la articulacion fisica,
operacional, informativa, de imagen y del medio de pago de los diversos modos.

Los sistemas integrados de transporte podran considerarse dentro de la planeacion e implementacién de politicas
y programas de movilidad y seguridad vial, y podran operar a través de los diferentes servicios de transporte y, en su
caso, bajo esquemas metropolitanos.

El Estado y los Municipios tomardn en cuenta las medidas necesarias para articular, dentro de los sistemas
integrados de transporte, los servicios para vehiculos no motorizados y traccién humana.

ARTICULO 100. El servicio pdblico de transito es la actividad técnica, realizada directamente por la
administracion publica, encaminada a satisfacer la necesidad de caracter general de disfrutar de seguridad vial en la
via publica y poder circular por ella libremente atendiendo a la jerarquia de esta Ley, mediante la adecuada
regulacién de la circulacion, asi como del uso y disfrute del espacio publico, las vias, la infraestructura, los servicios
y los sistemas de movilidad. EI cumplimiento uniforme y continuo de este servicio debe ser permanentemente
asegurado, regulado y controlado.

Las autoridades competentes establecerdn los requisitos para que las personas prestadoras del servicio de
transporte publico garanticen un servicio seguro y de calidad, de acuerdo con requerimientos técnicos de seguridad
para su operacion con base en el principio de inclusion e igualdad, a fin de resguardar la vida, salud e integridad
fisica de toda persona.

El Estado, en el ambito de sus competencias publicara en el Periddico Oficial del Estado, las tarifas que se
determinen para el servicio de transporte publico, para conocimiento de todas las personas usuarias.

ARTICULO 101. Las autoridades en materia de transporte definiran las categorias de servicios de modalidad en
funcién de su contexto, y regulardn su operacion, y los instrumentos que se requieran, considerando la garantia del
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derecho a la movilidad de las personas, el control de las externalidades generadas para cada servicio, asi como el
cumplimiento de los estandares en esta Ley.

ARTICULO 102. Para una adecuada operacion de los servicios de transporte, las autoridades, en el &mbito de
sus competencias deberan definir los instrumentos que se usen en los siguientes procesos:

I. Protocolos de prevencion y atencion de discriminacion y violencia contra las personas usuarias de la via;
I1. Control y registro vehicular y revision fisico-mecéanica y de emisiones, y
I11. Control y registro de conductores.

SECCION SEXTA
ESTACIONAMIENTOS

ARTICULO 103. Se podré utilizar el espacio de la via publica, cuando no entorpezca rutas de acceso a
inmuebles y observando las disposiciones sefialadas en el Reglamento.

La Secretaria de Seguridad determinard los lineamientos para permitir el estacionamiento de vehiculos en las
vias de jurisdiccion estatal, tomando en consideracion el uso de suelo autorizado, medidas de auxilio, proteccién
civil y emergencia que se adopten en relacion con el transito de vehiculos o personas peatonas, en situaciones de
fuerza mayor, caso fortuito, accidentes o alteracion del orden publico.

ARTICULO 104. Los Ayuntamientos determinaran las zonas en que se permita o restrinja el estacionamiento
de vehiculos en via puablica, ademéas de determinar las zonas propensas a la instalacién de sistemas de cobro por
estacionamiento en via publica de acuerdo con su jurisdiccién, a fin de ser publicadas en los instrumentos
regulatorios correspondientes.

Asimismo, determinaran y autorizardn los espacios exclusivos de estacionamiento de vehiculos en la via
publica para personas con discapacidad, motocicletas, bicicletas, bahias de transporte puablico de pasajeros, de
carga, servicio de acomodadores y de todo aquel servicio publico que requiera sitios para la permanencia
transitoria de vehiculos.

Los Municipios deberan establecer topes maximos de estacionamiento para obras nuevas y establecimientos, en
la regulacion y utilizacion del uso de suelo en sus jurisdicciones territoriales, evitando en todo momento requerir un
minimo determinado.

ARTICULO 105. Los lineamientos técnicos de disefio vial y sefialamientos para delimitar estos espacios se
estableceran de manera congruente, en los manuales de la Secretaria de Seguridad y reglamentos municipales
correspondientes, debiéndose sujetar de manera enunciativa mas no limitativa, a la siguiente clasificacion:

I. Estacionamientos publicos: Corresponde al servicio de estacionamiento fuera de la via publica, prestado por
una autoridad o un particular, que tiene por finalidad la recepcion, guarda y devolucion de vehiculos motorizados y
no motorizados en los lugares debidamente autorizados mediante el pago de una tarifa;

Il. Estacionamientos vehiculares: Corresponde al espacio fisico fuera de la via publica, establecido para
satisfacer las necesidades de individuos, instituciones o empresas para el resguardo de vehiculos, pudiendo ser el
servicio gratuito o no;

I11. Estacionamientos en via publica: Corresponde al espacio fisico establecido en la vialidad, para detener y
desocupar los vehiculos; solo cuando asi lo disponga la autoridad competente se podra exigir el pago de una tarifa;
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V. Estacionamientos para bicicletas: Corresponde al espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado para
sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por tiempo determinado, y

V. Estacionamientos masivos para bicicletas: Corresponde al equipamiento urbano de acceso restringido,
acondicionado con la capacidad para sujetar, resguardar y/o custodiar al menos cincuenta bicicletas por periodos de
hasta veinticuatro horas 0 mas.

ARTICULO 106. Corresponde a las autoridades municipales llevar el Registro de Estacionamientos Plblicos y
privados y en via pulblica. La informacion recabada debera ser integrada a través de una base de datos
georreferenciada y actualizada continuamente.

Los estacionamientos publicos y privados deberan contar con las instalaciones necesarias para garantizar la
seguridad de las personas y los vehiculos. Dispondran de espacios exclusivos para vehiculos que cuenten con
distintivo oficial para personas con discapacidad, asi como para mujeres embarazadas y personas adultas mayores;
asimismo dispondran de instalaciones necesarias para proporcionar el servicio a las personas usuarias de bicicletas y
motocicletas. Para el caso de las bicicletas deberan contar con un porcentaje minimo de espacios para ello, en
términos de la normatividad aplicable, siempre buscando cumplir con los objetivos de reduccion del uso de los
vehiculos motorizados individuales e incentivar el uso del transporte publico y no motorizado. En todo caso, los
espacios de estacionamiento para bicicletas seran gratuitos.

Las autoridades municipales podran determinar una politica tarifaria para el cobro del servicio en los
estacionamientos publicos y en via publica.

Las autoridades estatales y municipales podran implementar sistemas de control, supervision y cobro de
estacionamiento de vehiculos en la via publica, ya sea en forma directa 0 a través de terceros especializados a
quienes se les otorgue un permiso o concesion, conforme a la legislacién aplicable.

Las autoridades estatales y municipales deberan emitir las disposiciones generales necesarias para la regulacion
de la operacion de los sistemas de cobro de estacionamiento en via publica de la jurisdiccién que les corresponda.

ARTICULO 107. Si un vehiculo sufriera alguna falla mecanica que obligue a quedarse estacionado en lugar
prohibido, el conductor esta obligado a retirarlo a la brevedad en que las circunstancias lo permitan, atendiendo a lo
dispuesto por esta Ley y la reglamentacion aplicable.

ARTICULO 108. Queda prohibido reservar lugares de estacionamiento en la via plblica, poner objetos que
obstaculicen el estacionamiento de vehiculos o el libre transito vehicular o de las personas peatonas, asi como
utilizar las vias para el establecimiento de cualquier obstaculo fijo, semifijo o mévil que impida la debida
circulacién, a menos que para hacerlo se cuente con permisos otorgados por la autoridad correspondiente.

En caso contrario, las autoridades de vialidad podran ordenar que sean retirados de forma inmediata

ARTICULO 109. Los vehiculos indebidamente estacionados, los que se encuentren presuntamente
abandonados, los que no estén en condiciones de circular y aquéllos que sean reparados en las vias publicas sin tener
el carécter de urgente, seran retirados y trasladados a los depoésitos vehiculares registrados y autorizados por la
Secretaria, atenta a lo dispuesto en la reglamentacion aplicable. Los gastos que se generen por el traslado y
resguardo del vehiculo correran por cuenta del propietario o poseedor del vehiculo.

SECCION SEPTIMA
MOVILIDAD SOSTENIBLE EMPRESARIAL E INSTITUCIONAL

ARTICULO 110. Las autoridades estatales y municipales, en el &mbito de su competencia, fomentaran programas
de movilidad en oficinas publicas y privadas, centros educativos, comercios, industria 0 agroindustria, para promover
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entre empleados y personas usuarias, el uso responsable y seguro de las bicicleta asi como el uso racional del automovil
en sus desplazamientos desde y hacia esos puntos, que contribuyan a disminuir la congestion, emisiones, asi como a
mejorar el entorno, la salud y la calidad de vida. Asimismo, deberan elaborar un plan que incluya la identificacion de
empresas o centros generadores de viajes, asi como los instrumentos que se requieran para generar incentivos para las
empresas y entidades publicas que implementen programas de movilidad institucional.

Para gozar del incentivo descrito en el parrafo anterior, los programas de movilidad institucional deberan
contemplar la eliminacion del estacionamiento gratuito o subsidiado, el fomento del trabajo remoto, el
escalonamiento de horarios, el uso del transporte publico, la movilidad activa, el fomento al uso de servicios y
programas corporativos de movilidad compartida a empresas e instituciones que, por su tamafio o impacto de
movilidad en la zona, les sean requeridos. Ademas, deberan fomentar el uso de flotillas seguras que contemplen los
estandares de eficiencia y seguridad vehicular mejor evaluados.

SECCION OCTAVA
INSTRUMENTOS FISCALES

ARTICULO 111. Las autoridades estatales y municipales, en el &mbito de sus facultades, deberan considerar el
uso de instrumentos fiscales para mejorar la eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de movilidad. Los
instrumentos fiscales deber&n buscar la equivalencia fiscal, que en la medida de lo posible sean los beneficiarios
directos o indirectos quienes absorban el costo de las inversiones y gasto en movilidad, considerando el criterio de
progresividad en cuanto a la responsabilidad de cada persona usuaria en la generacion de costos sociales y ambientales.

Las disposiciones fiscales deberan fijar tarifas y contraprestaciones por el uso de la infraestructura vial, asi como
los servicios de transporte que reflejen de manera integra el costo-beneficio social. Para esto se deben considerar el
pago de mitigacidn y compensacion de los costos sociales y ambientales generados, asi como subsidios y exenciones
en los casos donde se generen impactos sociales positivos.

SECCION NOVENA
ZONAS DE GESTION DE LA DEMANDA

ARTICULO 112. Las autoridades estatales y los Ayuntamientos, en el &mbito de sus competencias, podran
regular, restringir y ordenar la circulacion de vehiculos mediante el establecimiento de modalidades al flujo
vehicular en dias, horarios y vias, de conformidad con los programas y demas disposiciones legales aplicables, con
el objeto de mejorar las condiciones ambientales, de salud y de seguridad vial en puntos criticos o derivado de la
realizacion de otras actividades publicas. La regulacion, asi como el ordenamiento de la circulacién se podran
aplicar considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo, dando preferencia a vehiculos eficientes.

ARTICULO 113. Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los que se limita el flujo de vehiculos
motorizados en funcién de sus emisiones contaminantes, tamafio o contribucion a la congestion, mediante sistemas
de control vial, regulacion del transito, a fin de disminuir el uso, asi como el impacto social y ambiental negativo
que implica su circulacion.

El Estado y los Ayuntamientos, en el &mbito de sus competencias, podran implementar poligonos de transito
controlado en zonas de alta demanda de viajes de las ciudades, a fin de priorizar la movilidad peatonal, ciclista, de
transporte publico, reducir el volumen vehicular y/o los vehiculos con mayor impacto ambiental, de riesgo vial,
mediante medidas de restriccidn de acceso y de velocidad a vehiculos por su potencia, emisiones y/o tamafio.

Se podran implementar sistemas de control vial y regulacion del transito, usando camaras, lectores digitales de
placas o lectura visual por parte de agentes publicos y operadores privados sujetos a un contrato de prestacién de
servicios, convenio, permiso, concesién o el instrumento que se establezca en la Ley.
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SECCION DECIMA
IMPACTO DE MOVILIDAD

ARTICULO 114. Para el Estudio del Impacto de Movilidad la Secretaria y los Ayuntamientos, evaluaran las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de obras publicas y privadas dentro de las zonas
urbanas, sobre los desplazamientos de personas y bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la
calidad de vida y la competitividad urbana, asi como propiciar el desarrollo sustentable y asegurar su alineacion con
los programas de movilidad.

El Estudio de Impacto de Movilidad es un requisito necesario para la autorizacion del Estudio de Impacto
Ambiental y la emision de licencias o permisos de construccion por parte de los Ayuntamientos.

ARTICULO 115. Estaran sujetos a la obtencion del Estudio de Impacto de Movilidad, las siguientes
obras y actividades:

I. Ampliaciones viales, nuevas vias y pasos vehiculares a desnivel,
I1. Zonas y parques industriales estatales y municipales;
I11. Fraccionamientos, unidades habitacionales y nuevos centros de poblacion;

IV. Lugares destinados a la concurrencia masiva de personas, tales como centros comerciales, estadios, cines,
escuelas, centros deportivos, hospitales, clinicas, centros de salud y laboratorios clinicos, publicos o privados de
superficie mayor a 5,000 m?;

V. Centrales de abasto, mercados, industria refresquera, alimentaria, maquiladora, textil, ensambladora,
autopartes, metalmecanica, hoteles y moteles de superficie mayor a 5,000 m?, y

V1. Edificaciones para vivienda mayores a 10,000 m2.

ARTICULO 116. Derivado del Estudio de Impacto de Movilidad, las medidas deben estar dirigidas a reducir y
compensar el impacto generado, bajo los siguientes criterios:

I. Todo proyecto debe contemplar un plan de gestion de la movilidad, enfocado a reducir el uso del automévil
entre los empleados y usuarios del establecimiento proyectado, que incluyan planes de vehiculos compartidos,
transporte colectivo, conectividad al transporte masivo, bicicletas compartidas, reduccién de estacionamientos y
evitar subsidiar vehiculos o cajones;

I1. En los impactos de escala mayor, se deberdn aportar recursos en obra al fondo de mitigacién y compensacion
para financiar corredores de transporte masivo, ciclovias, sistemas de bicicletas publicas e inversion en espacios
publicos, calles e intersecciones o programas de control y tarificacion del estacionamiento, y

I11. En los impactos a escala barrial, las medidas propuestas deben ser dirigidas a:

a) Mejorar la permeabilidad y accesibilidad al desarrollo a través de fachadas activas, plantas bajas comerciales,
calles permeables al cruce peatonal, manzanas pequefias;

b) Mejorar la movilidad peatonal, la accesibilidad en espacios publicos, intersecciones seguras, calidad,
pavimentos de banquetas, secciones peatonales, conectividad peatonal con transporte masivo, mobiliario y
arbolado, y
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c) Coadyuvar a la mejora de la movilidad en bicicleta, a través de infraestructura ciclista en vias, estaciones,
operacidn de sistemas de bicicletas publicas y estacionamiento para bicicletas.

ARTICULO 117. Las autoridades estatales podran establecer un fondo que retina los recursos aportados como
medidas de mitigacién y compensacién del impacto de movilidad, por parte de los promoventes, para financiar
proyectos y programas impuestos por los Estudios de Impacto de Movilidad.

TITULO SEXTO
SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
DE LA PREVENCION, CONTROL Y MEDIDAS PREVENTIVAS

SECCION PRIMERA
DE LA PREVENCION DE SINIESTROS DE TRANSITO

ARTICULO 118. Es de interés puablico el control de la circulacion de vehiculos en la via pablica para asegurar
la proteccion y seguridad de todas las personas usuarias, como son, peatonas, ocupantes y conductoras de vehiculos;
el uso eficiente, adecuado de la red vial, asi como la reduccion de externalidades sociales y ambientales.

Las autoridades estatales y los Municipios deberan aplicar los principios establecidos en esta Ley y en los
instrumentos normativos que se expidan. Las disposiciones establecidas en esta Ley serdn obligatorias y conforman
un conjunto de normas base para la proteccion del derecho a una movilidad segura consagrada en la Constitucion
Politica de Estado Libre y Soberano de Puebla.

ARTICULO 119. La movilidad en condiciones de seguridad vial es un derecho, por lo que todas las autoridades
en el &mbito de su competencia deberan adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida e integridad fisica
de todas las personas, cuando estas transiten en las vias publicas del Estado.

ARTICULO 120. Las personas usuarias de la via, deberan responsabilizarse del peligro que provocan para las
demés personas usuarias, por lo que las obligaciones y sanciones que al efecto se establezcan en los instrumentos
normativos correspondientes deben ser proporcionales al riesgo que generan.

En el transito, las personas conductoras de vehiculos, en especial los motorizados, son responsables de proteger a
las demas personas usuarias, en funcion de la mayor masa y potencia del vehiculo que operan.

ARTICULO 121. Para garantizar una movilidad segura y reducir los siniestros de transito, se considerara que
existe una responsabilidad compartida entre:

I. Quienes operan vehiculos motorizados, que tienen la obligacion de observar el cuidado y la precaucion que se
requiere con respecto a las circunstancias imperantes;

I1. Las personas responsables de la infraestructura vial, que estan obligadas a garantizar un disefio vial seguro;

I11. Los proveedores de vehiculos, equipos, materiales y dispositivos, que deben cumplir con estandares de
calidad y seguridad progresivos a los avances tecnoldgicos, y

IV. Las autoridades responsables de la aplicacion de las normas de transito.

Quienes elaboren las evaluaciones, peritajes y auditorias respecto de siniestros de transito, consideraran esta
responsabilidad compartida en sus analisis y conclusiones.
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ARTICULO 122. Si con motivo de la circulacion de un vehiculo motorizado se ocasiona la muerte o lesiones a
una persona peatona o ciclista, se presume la responsabilidad de quien lo conduce, salvo prueba en contrario.

SECCION SEGUNDA
CONTROL DE RIESGO VIAL

ARTICULO 123. Las normas de transito que al efecto expidan las autoridades estatales y municipales
competentes, deberan partir del principio de que toda muerte o lesion por siniestros de transito es prevenible, y
contendran al menos las siguientes disposiciones:

I. Uso de cinturén de seguridad de acuerdo con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana
aplicable, de forma obligatoria para todas las personas conductoras y pasajeras de vehiculos motorizados,
exceptuando a motocicletas y vehiculos de transporte colectivo;

I1. Cualquier persona menor de doce afios 0 que por su constitucidn fisica lo requiera, viaje en los asientos
traseros con un sistema de retencion infantil o en un asiento de seguridad que cumpla con los requisitos establecidos
en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

I11. En vehiculos motorizados el nimero de pasajeros no debe rebasar la capacidad méxima especificada de
acuerdo con las Normas Oficiales Mexicanas respectivas;

IV. El uso adecuado de casco de seguridad estandarizado, que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable
en la materia, debe ser obligatorio para las personas conductoras y pasajeras de motocicletas, de monopatin o
bicicleta eléctrica cuyo motor genere impulso a una velocidad mayor a 25 kilémetros por horg;

V. La prohibicion de manipular teléfonos celulares o cualquier otro dispositivo electrénico o de comunicacion,
asi como hablar, leer y/o enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de dispositivo electrénico, salvo que
se realice con tecnologia de manos libres, mediante un sujetador que facilite su uso y que no obstaculice la
visibilidad al conducir, y

VI. La prohibicion de conducir vehiculos habiendo consumido sustancias psicotropicas, estupefacientes,
incluyendo medicamentos con este efecto y de todos aquellos farmacos cuyo uso afecte su capacidad para conducir,
asi como rebasando los niveles de alcohol en la sangre. Para tal efecto queda prohibido conducir con una
alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado 0 0.05g/dL en sangre, salvo las siguientes consideraciones:

a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1
mg/L en aire espirado o0 0.02 g/dL en sangre, y

b) Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga, queda prohibido conducir con cualquier
concentracién de alcohol por espiracion o litro de sangre.

ARTICULO 124. Las normas de circulacion que expidan las autoridades estatales y municipales competentes
deberan considerar por lo menos los principios generales de circulacion siguientes:

I. La preferencia del paso en el cruce de vias publicas es de personas peatonas, excepto en cruces semaforizados
donde el semaforo explicitamente otorgue la preferencia de paso a quienes conducen vehiculos; sin perjuicio de que,
a las personas en calidad de peatonas en caso de no haber transito vehicular, se les permita el cruce. Asimismo,
tendréan preferencia peatonal en el caso de vueltas e incorporaciones para vehiculos;

I1. El derecho de las personas peatonas a cruzar calles, en puntos no necesariamente sefializados como cruces
peatonales en los cuales quienes conduzcan un vehiculo deben circular con bajas velocidades y atencion al camino,
en los siguientes casos:
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a) En calles con un carril de circulacion;

b) En puntos de alta demanda y cruce sistematico de personas peatonas;
¢) En puntos en los que no haya ninguna alternativa mejor de cruce, y
d) En entornos escolares, hospitalarios y calles locales.

I11. Las normas de preferencia de paso de vehiculos en intersecciones deben ser claras y legibles para todas las
personas. A falta de dispositivos y sefiales de preferencia explicita en el lugar, deben estar en funcion de la jerarquia
de la movilidad, las caracteristicas de las vias, o el orden de llegada en calles con caracteristicas semejantes;

IVV. Rebasar otro vehiculo sélo por el lado izquierdo; en el caso de vehiculos motorizados que adelanten a
ciclistas 0 motociclistas deben otorgar al menos la distancia de 1.50 metros de separacion lateral;

V. Otorgar a ciclistas la condicién de conductores de vehiculos, para quienes no pueden imponerse restricciones
especiales, y podran circular en los carriles vehiculares ocupando el carril completo, con excepcién de su circulacion
en carriles centrales de vias de acceso controlado cuando existan laterales como opcidn préctica de circulacion;

VI. Todos los cruces peatonales sobre vias publicas urbanas seran a nivel de calle o banqueta, excepto en el caso
de vias de acceso controlado, y

VII. El establecimiento del uso prioritario de la via a vehiculos que presten servicios de emergencia o de
seguridad, cuando la situacion asi lo requiera y sean estos de instituciones publicas o privadas, por lo que deberan
estar identificados como tales, y en su caso, contar con la autorizacion que para tal efecto establecen los
ordenamientos legales correspondientes.

Los vehiculos de emergencia deben circular con las sefiales de sonido y luminosas funcionando.

Son vehiculos de emergencia aquéllos que proporcionen a la comunidad asistencia médica de emergencia, de
auxilio, de vigilancia o de rescate y que cuenten con autorizacion para ello, tales como ambulancias, vehiculos del
cuerpo de bomberos, patrullas y los vehiculos de rescate.

Los vehiculos destinados a la prestacion de servicios de emergencia, cuando se encuentren en servicio, podran circular
por carriles exclusivos o de contra flujo, en cuyo caso deben circular con torretas encendidas y la sirena abierta.

Los conductores estaran obligados a permitir el paso de los vehiculos de emergencia cuando adviertan las
sefiales de sonido y luminosas funcionando.

Las personas peatonas, ciclistas y usuarias de vehiculos no motorizados, que no observen de manera adecuada
las normas de circulacion, podran ser apercibidas por las autoridades competentes y sus policias, y orientandolas a
conducirse de conformidad con lo establecido por las disposiciones aplicables.

ARTICULO 125. En caso de no existir sefialamiento, los limites de velocidad en las vias deben
mantenerse por debajo de un umbral de seguridad indispensable, para salvaguardar la vida y la integridad de
las personas usuarias, por lo que las velocidades méaximas en las sefiales viales y los reglamentos de transito no
deberan rebasar las siguientes:

I. 20 kilometros por hora en calles locales, entornos escolares, hospitales, asilos, albergues y casas hogar;
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11. 30 kilémetros por hora en calles secundarias y calles terciarias;

111. 50 kildmetros por hora en avenidas primarias sin acceso controlado;

1V. 80 kilémetros por hora en carriles centrales de avenidas de acceso controlado;

V. 80 kilometros por hora en carreteras estatales fuera de zonas urbanas, 50 km/h dentro de zonas urbanas;

VI. 110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para transporte de bienes y mercancias en
carreteras y autopistas de jurisdiccion estatal, y

VII. Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener una velocidad de
operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.

Son exceptuados los vehiculos de emergencia, siempre y cuando cumplan con las sefiales luminosas y acusticas
establecidas en las disposiciones aplicables.

ARTICULO 126. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de sus competencias, estableceran
sistemas, aplicaciones y equipos automatizados de registro de infracciones de transito, que incluyan necesariamente

el de los limites de velocidad.

Los dispositivos 0 medios tecnoldgicos de deteccidén automatica pueden ser utilizadas para cualquier infraccion
de transito que pueda ser identificada a través de una imagen o video, tales como:

a) Exceso de velocidad,;

b) Paso de luz roja;

c) Invasién a paso peatonal, a ciclovia y a carril exclusivo para transporte pablico;

d) Vuelta prohibida;

e) Circulacion en sentido contrario;

f) Uso de distractores al volante;

g) No uso de cinturén de seguridad, y

h) Estacionamiento en lugar prohibido.

ARTICULO 127. Las autoridades en el ambito de su competencia llevaran a cabo los operativos de
alcoholimetria de manera permanente con el objetivo de evitar la conduccion de cualquier tipo de vehiculos bajo el
efecto del alcohol, aplicando los limites establecidos en el presente ordenamiento.

En el caso de que alguna persona conductora dé positivo a una prueba de alcoholimetria de manera permanente
con el fin de evitar la conduccion de cualquier tipo de vehiculos bajo el efecto del alcohol, durante la conduccion de
un vehiculo motorizado, independientemente de las sanciones administrativas correspondientes, le sera suspendida

por un periodo de un afio la licencia de conducir. Dicha informacién debera ser remitida para la integracion del
registro correspondiente en el historial de la persona conductora.
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Cuando una persona conductora en estado de ebriedad o bajo el influjo de drogas o enervantes provoque un
siniestro de transito, en un vehiculo de carga, transporte escolar, vehiculos de emergencia o transporte de personas
pasajeras sera acreedora a las responsabilidades que ameriten conforma a la legislacion aplicable.

ARTICULO 128. Para la obtencién o renovacion de la licencia o permiso de conducir, las personas
interesadas deberan acreditar el examen de valoracién integral que demuestre su aptitud para ello, asi como el
examen tedrico y practico de conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha de expedicién o
renovacion de la licencia o permiso.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracidn debera realizarse en formatos accesibles, para lo cual
las autoridades competentes deberan emitir los lineamientos respectivos.

A las personas que sean sorprendidas manejando bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotropico
o0 estupefaciente, se les retirara la licencia o permiso para conducir de conformidad con el articulo 127 del
presente ordenamiento.

ARTICULO 129. Para la emision de acreditacion y obtencion de licencias y permisos de conducir, las
autoridades competentes deberan regular lo siguiente:

I. Contenidos de los examenes de valoracion integral tedrico y practico de conocimientos y habilidades necesarias,
atendiendo a los diferentes tipos de licencias y permisos, asi como los requisitos de emision y renovacion;

I1. Protocolos para realizar los exdmenes, asi como para su evaluacion;

I11. Un apartado especifico con los requisitos que garantizan que las personas con discapacidad pueden obtener
su licencia en igualdad de condiciones, y

V. Las licencias que expidan las autoridades competentes podran ser impresas en material plastico o de forma
digital, mediante aplicaciones tecnoldgicas, mismas que permitiran la acreditacion de las habilidades y requisitos
correspondientes para la conduccién del tipo de vehiculo de que se trate y tendran plena validez de conformidad con
lo establecido en la Ley General de la materia.

SECCION TERCERA
VERIFICACION E INSPECCION VEHICULAR

ARTICULO 130. Todo vehiculo registrado o que circule en la infraestructura vial del Estado debera contar con
las caracteristicas, equipos, sistemas, dispositivos y accesorios de seguridad con base en la normatividad aplicable
en la materia, por lo cual deberan ser sometidos a verificacion conforme a esta Ley, a la Ley para la Proteccion del
Ambiente Natural y el Desarrollo Sustentable del Estado de Puebla, su Reglamento y los programas que al efecto
formule la Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento Territorial.

Las y los propietarios o poseedores de vehiculos automotores seran solidariamente responsables del
cumplimiento de lo establecido en el presente Capitulo.

ARTICULO 131. A fin de preservar el medio ambiente, evitar el desequilibrio ecolégico que pueda derivarse de
la emision de gases de efecto invernadero, la Secretaria, segun corresponda, podra convenir con las autoridades
competentes, para tomar las medidas necesarias para dicho fin; asimismo promovera la modernizacion y eficacia del
parque vehicular.
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ARTICULO 132. Todo vehiculo motorizado que transite en las vias del territorio del Estado deberé contar con
las placas, tarjeta de circulacion, calcomanias y hologramas autorizados por la autoridad correspondiente.

Las placas, la tarjeta de circulacion y las calcomanias y hologramas son intransferibles.

SECCION CUARTA
SENSIBILIZACION, EDUCACION Y FORMACION EN MATERIA
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

ARTICULO 133. La Secretaria, en coordinacion con las autoridades competentes debera disefiar, implementar,
ejecutar, evaluar y dar seguimiento a los planes, programas, camparias y acciones para sensibilizar, educar y formar
a la poblacién en materia de movilidad y seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcion de habitos de
prevencion de siniestros de transito, el uso racional del automdévil particular; la promocién de los desplazamientos
inteligentes y todas aquellas acciones que permitan lograr una sana convivencia en las vias. Para esto, se debera
promover la participacion de personas especialistas y la academia en el disefio e implementacién de programas,
campafias y acciones en materia de educacion vial, movilidad, y perspectiva de género que generen el desarrollo de
politicas sostenibles e incluyentes con especial atencion a los grupos en situacion de vulnerabilidad, orientadas a las
personas peatonas, ciclistas, al transporte publico y al uso racional del automovil particular.

ARTICULO 134. La sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir
informacién a la poblacién, en formatos accesibles y pertenencia intercultural y linglistica, con el fin de
concientizarla sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencién de siniestros y deméas problemas que se
generan en ésta.

Las politicas, programas, campafias y acciones de sensibilizacion sobre movilidad y seguridad vial deberén
observar los siguientes criterios:

I. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;
11.Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad vial;
111.Adopcidn de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad activa y no motorizada;

1V. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los policias que atienden la seguridad vial en el Estado y
en los municipios y prestadores de servicio de transporte pablico de pasajeros, y

V. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato digno y no discriminacion
hacia grupos en situacion de vulnerabilidad.

ARTICULO 135. La educacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir una
serie de conocimientos que todas las personas usuarias de la via deben incorporar al momento de transitar por ésta,
la cual debera ser con perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion en materia de movilidad y seguridad vial deberan
observar los siguientes criterios:

1. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad vial;

11. Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados, del conocimiento y respeto por las
normas de transito y dispositivos para el control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via;
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I11. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia de la movilidad establecida en
esta Ley;

IV. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad
y autoridades a las nifias, adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las violencias
de género en sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de movilidad
y autoridades a las personas con discapacidad y con movilidad limitada;

V1. Adoptar desplazamientos sustentables promoviendo la movilidad activa y no motorizada;
VII. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al medio ambiente, y

VIII. Promover la participacion ciudadana de manera igualitaria e incluyente, involucrando activamente a la
poblacion en el mejoramiento de su entorno social.

SECCION QUINTA
DEL USO EXTRAORDINARIO DE LA VIALIDAD

ARTICULO 136. Se entiende como uso extraordinario de la vialidad, a la realizacion de desfiles, caravanas;
peregrinaciones o cualquier otro tipo de concentracién humana de caracter politico, religioso, deportivo, recreativo o
social en el espacio publico utilizando las vialidades; las autoridades operativas de vialidad tendran la obligacion de
brindar las facilidades necesarias para la manifestacion publica, de los grupos o individuos.

Queda exceptuado de lo previsto en el presente articulo todo aquel supuesto juridico que constituya un delito o
una infraccion administrativa establecidas en las leyes correspondientes.

ARTICULO 137. Los desfiles, caravanas, peregrinaciones o cualquier otro tipo de concentracion humana de
carécter politico, religioso, deportivo, recreativo o social que se efectlien en la via publica, podrén utilizar las vias
evitando entorpecer los servicios de emergencia y accesos a hospitales o clinicas.

ARTICULO 138. La Direccion tomara las medidas necesarias para evitar el bloqueo en vias primarias de
circulacién continua, apegandose a lo dispuesto por la hormatividad aplicable.

SECCION SEXTA
MEDIDAS PREVENTIVAS EN LA VIALIDAD

ARTICULO 139. Se retiraran de circulacion con gria o cualquier otro medio idéneo las motocicletas que no
porten placas de circulacién o permiso provisional correspondiente, con o sin la presencia del conductor, siendo
retenidas en el depdsito vehicular, debiendo cumplir con los requisitos previstos en Ley para su devolucién.

ARTICULO 140. Cuando se estén llevando a cabo obras o trabajos en las vias, que entorpezcan la circulacion
de personas peatonas y vehiculos, el responsable de dichas obras debera tomar las medidas preventivas necesarias
para garantizar la seguridad de los mismos, observando lo establecido en la presente Ley, su Reglamento y demas
ordenamientos legales aplicables.

ARTICULO 141. Salvo lo sefialado en el articulo anterior, las autoridades de vialidad procuraran que en las
vias publicas no existan obstaculos que impidan la libre circulacion de los vehiculos y las personas peatonas.
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ARTICULO 142. En caso de descompostura o accidente de los vehiculos en las vias publicas, sus conductores
colocaran los sefialamientos preventivos de los sefialados en los reglamentos, durante la noche o el dia segtn sea el
caso, que cumplan con el objetivo de prevenir a los demas conductores de dicha situacion.

ARTICULO 143. Solo se permitira circular en reversa en casos necesarios, atendiendo a lo estipulado en el
Reglamento y demas disposiciones legales aplicables.

ARTICULO 144. Esté prohibida la reparacion de vehiculos en las vias publicas, salvo situaciones urgentes, en
cuyo caso, debera procurarse retirar de la via publica el vehiculo averiado a la brevedad que sea posible.

ARTICULO 145. Las personas conductoras no deberan seguir a los vehiculos de emergencia, ni detenerse
0 estacionarse a una distancia que pueda significar riesgo o entorpecimiento de la actividad del personal de
dichos vehiculos.

ARTICULO 146. Las autoridades en materia de vialidad correspondientes podran impedir el transito de
los vehiculos que no reGinan los requisitos legales para su circulacién, o que representen un peligro para la
seguridad de sus ocupantes, de los demas vehiculos, de las personas peatonas o de la poblacion en general, asi
como el de aquéllos que por sus condiciones particulares puedan ocasionar algin dafio a la propiedad privada o
publica. En caso de circulacién de vehiculos que representen un peligro, se deber&n observar las disposiciones
legales correspondientes.

En caso de presentarse alglin dafio a las personas o a sus bienes, se atendera a lo estipulado en la
legislacién aplicable.

ARTICULO 147. Ademés de las contempladas en los reglamentos correspondientes, las autoridades en materia
de vialidad estan obligadas a lo siguiente:

1. Dar aviso oportuno a los usuarios, sobre el bloqueo o uso extraordinario de la vialidad, utilizando cualquier
medio de comunicacion, y

I1. Tomar las medidas necesarias para dar a conocer de manera oportuna las rutas alternativas de las vias de
comunicacion cuando existan obras publicas que no permitan el acceso a estas, o se esté dando uso extraordinario a
la vialidad.

] CAPITULO Il )
ATENCION DE LOS SINIESTROS DE TRANSITO

SECCION PRIMERA
SINIESTROS DE TRANSITO

ARTICULO 148. Cuando se suscite un siniestro de transito, tomaran conocimiento del mismo las y los policias
que atienden la seguridad vial en el Estado de Puebla, en caso de competencia del Estado; en caso de competencia
municipal, las autoridades de trénsito correspondientes.

ARTICULO 149. Las autoridades de vialidad operativas, en un siniestro de transito, deberan cumplir con los
requisitos que establece el procedimiento de cadena de custodia para los efectos legales a que haya lugar.

ARTICULO 150. Ante un siniestro de transito y en caso de no presentarse delitos perseguibles de oficio, las y
los policias exhortaran a las partes a convenir, sin influir de ningin modo y por ningin medio en la probable
responsabilidad de las partes.
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ARTICULO 151. En caso de que las partes no convengan, las autoridades operativas de vialidad, deberan poner
a disposicion del Ministerio Publico a los intervinientes y las unidades vehiculares participantes, y si los hubiera a
los terceros involucrados.

SECCION SEGUNDA
PROBABILIDAD DE HECHOS DELICTIVOS

ARTICULO 152. Cuando las y los policias, en ejercicio de sus funciones y acorde con la naturaleza del evento,
tengan conocimiento de la comisién de probables hechos delictivos, procurard garantizar la seguridad de las
probables victimas, aplicando los protocolos que correspondan, debiendo poner a disposicion del Ministerio
Publico, por medio del parte respectivo y en forma inmediata, a las personas que haya detenido y los objetos
asegurados. Sera obligacidn de la autoridad ministerial la recepcion de las actuaciones de la autoridad administrativa
de vialidad.

SECCION TERCERA
SEGURO OBLIGATORIO

ARTICULO 153. Todo vehiculo motorizado que circule en el Estado debera estar cubierto por un seguro de
responsabilidad civil por dafios a terceros, para responder del pago de la indemnizacion por los dafios ocasionados
en cualquier siniestro de transito en donde resulte involucrado un tercero, y cuya contratacién sera responsabilidad
de la persona propietaria del vehiculo.

El seguro al que hace mencién este articulo podrd ser contratado con cualquier institucion de seguros
debidamente autorizada segun las leyes aplicables en la materia.

~ SECCION CUARTA
ATENCION MEDICA PREHOSPITALARIA

ARTICULO 154. La Secretaria de Salud, en el marco de la legislacion que le rige, debera implementar un
sistema de atencion médica prehospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en la materia, para la atencion
efectiva y oportuna de los lesionados en siniestros de transito, en términos de las leyes aplicables.

Asimismo, en el marco de sus atribuciones, deberd homologar las caracteristicas de las unidades de atencion
médica prehospitalaria para lesiones en siniestros de transito, el equipamiento, los protocolos de accién, asi como el
perfil del personal que opere y responda ante una emergencia.

ARTICULO 155. EI personal responsable de la atencion médica prehospitalaria debe registrar e informar la
fecha y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora de arribo al sitio del siniestro
de trénsito; la cinematica del trauma; el nimero de victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de
acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las autoridades competentes

La informacidn y registros generados en relacion con la atencién médica prehospitalaria estaran disponibles en el
Sistema de Informacién Territorial y Urbano garantizando la proteccion de la informacion que corresponda, en
términos de lo establecido en las Leyes Federal y General de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica y
General de Proteccién de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados y demas normatividad aplicable.

SECCION QUINTA )
DE LOS DERECHOS DE LAS VICTIMAS DE SINIESTROS DE TRANSITO

ARTICULO 156. Sin perjuicio de lo establecido en la Ley de Victimas del Estado de Puebla, en todo proceso
de caracter penal o civil que se lleve a cabo como consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades
competentes deberan garantizar a las victimas los siguientes derechos:
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I. Recibir la informacion, orientacién y asesoria para su eficaz atencién y proteccion, a fin de que puedan tomar
decisiones informadas y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

1. Recibir gratuitamente la asistencia de un intérprete o traductor de su lengua, en caso de que no comprendan el
idioma espafiol o tenga discapacidad auditiva, verbal o visual;

111. Recibir un trato de respeto a su dignidad, evitando su revictimizacion y cualquier elemento o situacion que
impida o dificulte el ejercicio de sus derechos;

IV. Respetar su privacidad e intimidad, evitando la divulgacién de la informacidn contenida en los procesos
administrativos, civiles y penales que puedan violentarla;

V. Recibir atencién médica y psicolégica;

VI. A la reparacion del dafio que se le haya causado, para lo cual los procedimientos deben considerar las
condiciones de vulnerabilidad que les afecten, y

VII. A la exencion total del pago de las cuotas por los conceptos de arrastre, salvamento y depdésito de vehiculos
no motorizados, que en su caso pudieran causarse.

Para tal efecto, las autoridades emitiran protocolos de actuacién obligatoria dirigida a sus servidores publicos
encaminados a garantizar estos derechos.

TITULO SEPTIMO
PROCEDIMIENTOS Y SANCIONES

CAPITULOI
DEL PROCEDIMIENTO DE LA EVALUACION DE FACTIBILIDAD
EN MATERIA DE MOVILIDAD

ARTICULO 157. La Secretaria de Infraestructura o los Ayuntamientos, deberan presentar ante la Secretaria, la
solicitud de la Evaluacién de Factibilidad en Materia de Movilidad, cumpliendo con los requisitos que se
estableceran en las guias que emita la Secretaria para tal efecto.

La autoridad responsable del proyecto en vias de jurisdiccion estatal presentara los documentos que sustenten el
disefio. La presentacion de los documentos debe hacerse en etapas de planeacién y disefio conceptual para en caso
de generarse cambios, sea posible hacerlos antes del disefio definitivo. En caso de hacerlo posteriormente, la
autoridad responsable del proyecto deberd asumir los costos y prever el tiempo de redisefio de cualquier cambio
establecido en el Estudio de Factibilidad en Materia de Movilidad.

ARTICULO 158. El promovente de la Evaluacion de Factibilidad en Materia de Movilidad al que hace
referencia el articulo 95 de la presente Ley se sujetara al procedimiento previsto en el Reglamento del
presente ordenamiento.

CAPITULO I
DEL PROCEDIMIENTO DE ESTUDIO DE IMPACTO DE MOVILIDAD

ARTICULO 159. EI promovente deberd entregar a la Secretaria la solicitud del estudio acompafiada de la
manifestacion de impacto de movilidad que la sustente.

ARTICULO 160. El promovente del Estudio de Impacto de Movilidad al que se refiere el articulo 114 de la
presente Ley, se sujetara al procedimiento previsto en el Reglamento de la presente Ley.
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CAPITULO Il
DE LAS SANCIONES

ARTICULO 161. Las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial dispondran de medios de recepcion
de quejas, atencion de usuarios, victimas y ciudadania en general respecto de quejas, solicitudes y sugerencias
relacionadas con el Sistema de Movilidad y, en general con la aplicacion de esta Ley.

ARTICULO 162. Las disposiciones que establece la presente Ley deberan ser consideradas para el analisis,
estudio e implementacién de sus normas en materia de movilidad municipal, con el propdsito de que sea la norma
base para el disefio de los reglamentos municipales en materia de movilidad, transito, vialidad, seguridad vial, asi
como de sus bandos de policias y gobierno.

ARTICULO 163. Para la aplicacion de sanciones a las normas de circulacion contenidas en esta Ley, se podran
utilizar equipos y sistemas tecnoldgicos para acreditar las infracciones cometidas. Las infracciones registradas por
estos medios deberan ser calificadas por policias adscritos a la Direccién y/o agentes de transito y se debera
proceder a la notificacion a la persona infractora y/o propietaria del vehiculo.

ARTICULO 164. Las autoridades estatales competentes sancionaran con multa de veinte a cuarenta veces la
Unidad de Medida y Actualizacion, a las personas conductoras de vehiculos motorizados que no cuenten con seguro
de responsabilidad vigente que garantice el pago de dafios a terceros.

ARTICULO 165. Las personas que obstruyan, limiten, dafien, deterioren o destruyan la infraestructura peatonal,
la nomenclatura o sefializacion vial, asi como la infraestructura para las personas usuarias de bicicleta y del
transporte publico, se les impondrd una multa de cuarenta a sesenta veces la Unidad de Medida y Actualizacién
vigente, independientemente de la cuantificacién de los dafios ocasionados.

ARTICULO 166. Las autoridades estatales y municipales en el &mbito de su competencia consideraran como
sanciones por las infracciones a los preceptos de esta Ley de manera enunciativa, mas no limitativa, las siguientes:

I. Apercibimientos: Las autoridades competentes, podran aplicar apercibimientos como medida preventiva,
mediante el cual se sefiala a la persona infractora la omision o falta en el cumplimiento de sus obligaciones,
conminandola a corregirlas, con la advertencia de que en caso contrario se hara acreedora a una sancion;

Il. Multa: Las autoridades competentes, podran imponer sancién econdémica a la persona infractora o a la
persona propietaria de la unidad vehicular con la cual se comete la infraccién. Tratandose de unidades destinadas al
transporte publico en sus distintas modalidades, la sancion podra aplicarse a la persona concesionaria o a la persona
permisionaria, la cual podra ser de hasta mil Unidades de Medida y Actualizacion;

I11. Jornadas de trabajo en favor de la comunidad: Las autoridades competentes podran imponer como sancion la
prestacion de servicios no remunerados, en instituciones publicas, educativas, de asistencia y/o de servicio social; o
en actividades provechosas de diversa indole que beneficien a la poblacion, Las jornadas de trabajo a favor de la
comunidad se realizaran en periodos distintos al horario de las labores que represente la fuente de ingresos para la
subsistencia de la persona sancionada y la de su familia, y

IV. Cancelacidn de la licencia en los supuestos previstos por las leyes. La cancelacion de la licencia podra ser
definitiva o por tiempo determinado.

En caso de la imposicion de una multa, las autoridades viales deberan determinar la misma en términos del
tabulador que se establezca en el Reglamento respectivo.

Las autoridades competentes podran establecer campafias de fomento a la conciencia vial, encaminadas al
cumplimiento de la normatividad mediante la aplicacion de infracciones de cortesia, que se elaboraran en el mismo
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formato que el de una infraccion, anotando en ésta los datos generales de la persona infractora, asi como la
descripcién de la falta.

ARTICULO 167. Las autoridades estatales y municipales en el &mbito de su competencia estableceran en sus
reglamentos los criterios para calificar las sanciones atendiendo a la gravedad de la falta, a las condiciones
econdmicas de la persona infractora y a la reincidencia. Asimismo, contemplaran el tipo de sanciones, los
procedimientos, plazos para su ejecucion y los supuestos en que operara la retencion de los vehiculos.

ARTICULO 168. En los casos a que se refiere el articulo 26 de esta Ley, se impondran a los conductores de
vehiculos de propulsion mecéanica ademas de las sanciones sefialadas en el articulo anterior, la cancelacién de
licencia para conducir, sin que se pueda expedir una nueva en una temporalidad de hasta diez afios, considerando el
modo, tiempo y lugar en que se cometié la infraccion, asi como las condiciones y circunstancias,
independientemente de las demas sanciones que por el hecho se pudieran generar.

ARTICULO 169. Toda conducta infractora debera constar por escrito, en los formatos oficiales que para tal
efecto establezcan las autoridades de vialidad, debiendo contener la descripcidn de la conducta cometida, asi como
la o las disposiciones legales vulneradas. El documento oficial donde se haga constar las circunstancias sefialadas
con anterioridad se hara del conocimiento al presunto infractor, por cualquier medio de comunicacion, a efecto de
brindar certeza juridica al particular y se proceda al pago correspondiente de la sancion o a la presentacion del
recurso de inconformidad, en términos de esta Ley, su reglamento y demas normatividad aplicable.

ARTICULO 170. Para los efectos del cobro de las sanciones derivadas por conductas que violen disposiciones
de la presente Ley y su Reglamento, captadas por cualquier dispositivo o medio tecnoldgico, tendra el caracter de
responsable solidario el propietario del vehiculo con el que se cause la infraccidn, en atencién a la responsabilidad
objetiva en la que incurre, garantizando con ello el debido cumplimiento a las disposiciones legales de la materia.

ARTICULO 171. El procedimiento a través del cual se impondréan las sanciones por conductas que violen
disposiciones de la presente Ley y sus Reglamentos, captadas por cualquier dispositivo o medio tecnolégico,
serd el siguiente:

I. Las boletas de infraccién contendran el nombre y domicilio del propietario del vehiculo de conformidad con el
Registro Vehicular correspondiente; placa, marca y modelo del vehiculo; lugar, fecha y hora en que fue cometida la
infraccion; descripcién de la infraccion cometida y la especificacién de las disposiciones violadas, asi como nombre
y firma de la autoridad facultada para imponer la sancién;

I1. La prueba fisica que arroje el dispositivo tecnoldgico en la cual conste la conducta infractora se contendra en
la boleta de infraccion, y

I11. Se notificara dicha boleta de infraccidn en el domicilio de la persona que aparezca como propietario
del vehiculo.

Para efectos de este articulo y tratdndose de vehiculos registrados en otra Entidad Federativa, las autoridades
viales podran implementar acciones para la identificacion y detencion del vehiculo con el que se cometio la
conducta infractora con el fin de notificar la boleta de infraccion respectiva, conforme al procedimiento que se
determine en el Reglamento respectivo.

CAPITULO IV
DEL RECURSO DE INCONFORMIDAD

ARTICULO 172. Los particulares afectados por el acto administrativo de infracciones de las autoridades en
vias de jurisdiccion estatal podran interponer recurso de inconformidad ante la autoridad ejecutora de dicha sancién
acorde con lo dispuesto en este Capitulo y en el reglamento correspondiente.
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ARTICULO 173. El recurso de inconformidad, debera presentarse por escrito ante el Director o ante la
autoridad municipal competente, en un término no mayor a quince dias habiles siguientes al de la notificacion del
acto impugnado o de aquel en que se tuvo conocimiento.

La presentacion del recurso de inconformidad suspendera el plazo para el pago exigibilidad del acto impugnado.
La Direccion de Operaciones Policiales al admitir el recurso de inconformidad mantendra la suspension del pago y
exigibilidad del acto impugnado. Siempre y cuando se garantice el importe del acto impugnado ante la autoridad
exactora en un término no mayor a 3 dias habiles.

ARTICULO 174. La suspension mencionada en el articulo anterior dejara de surtir efectos cuando el recurso:
I. Se deseche o se tenga por no interpuesto;

1. Se declare improcedente;

I11. Se sobresea, 0

1V. Se confirme la validez del acto impugnado.
TRANSITORIOS

PRIMERO. La presente Ley entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Periédico Oficial
del Estado.

SEGUNDO. Se abroga la Ley de Vialidad para el Estado Libre y Soberano de Puebla, publicada en el Periddico
Oficial del Estado el treinta y uno de diciembre de dos mil doce, asi como las disposiciones contenidas en otros
ordenamientos legales que contravengan el presente ordenamiento.

TERCERO. Los Ayuntamientos, en un plazo no mayor a ciento ochenta dias, contados a partir de la entrada en
vigor de la presente Ley, deberan realizar las adecuaciones necesarias a la normatividad y demas ordenamientos en
el ambito de su competencia, a fin de garantizar el cumplimiento de la presente Ley.

CUARTO. La persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado expedira los Reglamentos de la presente Ley en
materia de movilidad y de seguridad vial.

Tratandose del Reglamento en materia de seguridad vial, hasta en tanto no se expida el Reglamento de Ley
correspondiente, se seguird aplicando el Reglamento de la Ley de Vialidad para el Estado Libre y Soberano de
Puebla publicado el diecisiete de julio de dos mil trece, en lo que no se oponga a la presente Ley.

QUINTO. La Secretaria de Movilidad y Transporte, y de Seguridad Publica propondréan a la persona Titular del
Poder Ejecutivo del Estado el proyecto de las disposiciones normativas necesarias para la integracion,
funcionamiento y operacién del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial en un plazo no mayor a trescientos
sesenta y cinco dias contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

SEXTO. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, debera instalarse dentro de los trescientos sesenta y
cinco dias siguientes a la publicacién de la presente Ley. En la sesidn siguiente a la de su instalacion, sus integrantes
deberan aprobar su Reglamento Interno, el cual sera elaborado por la Secretaria Ejecutiva.

SEPTIMO. La Secretaria de Movilidad y Transporte creara el Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial a que alude el articulo 65 de la presente Ley, en un plazo no mayor a trescientos sesenta y cinco dias contados a
partir de la entrada en vigor de la misma.
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OCTAVO. Las Secretarias de Movilidad y Transporte, y de Seguridad Publica elaboraran el Proyecto del
Programa Estatal de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial, dispuesto en la fraccion V del articulo 45 de la
presente Ley, en un plazo no mayor a trescientos sesenta y cinco dias a partir de su entrada en vigor.

NOVENO. La Secretaria de Movilidad y Transporte y la Secretaria de Seguridad Publica publicaran los
lineamientos, manuales y normas técnicas a que se refiere esta Ley en un plazo que no excedera los trescientos
sesenta y cinco dias a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

DECIMO. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial debera, en el ambito de su competencia, emitir los
Lineamientos de Calles del Estado, en un término que no excedera los trecientos sesenta y cinco dias a partir de su
integracion formal. En tanto no sea publicado, sera vigente “el Acuerdo conjunto del secretario de Infraestructura,
la Secretaria de Movilidad y Transporte y el Encargado de Despacho de la Secretaria de Seguridad Publica, todos
del Gobierno del Estado, por el que dan a conocer las vias de Jurisdiccion Estatal”.

DECIMO PRIMERO. La Secretaria de Movilidad y Trasporte, debera crear e integrar el Fondo de mitigacion y
compensacion que refiere el articulo 117 de esta Ley, en un término no mayor a ciento ochenta dias a partir de la
entrada en vigor de la presente Ley.

DECIMO SEGUNDO. La Secretaria de Movilidad y Transporte, en cumplimiento a las medidas de
racionalidad y eficiencia para el ejercicio del gasto, realizara las adecuaciones legales y administrativas para la
aplicacion del presente Decreto y estara sujeto a la suficiencia presupuestaria del ejercicio fiscal que corresponda.

DECIMO TERCERO. El Gobierno del Estado y los Ayuntamientos, deberan considerar de manera paulatina y
progresiva en sus programas presupuestarios a partir del Ejercicio Fiscal 2025 y subsecuentes, las acciones y
actividades que en el ambito de sus respectivas competencias resulten necesarias para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la presente Ley.

EL GOBERNADOR SUBSTITUTO hara publicar y cumplir la presente disposicion. Dada en el Palacio del
Poder Legislativo, en la Cuatro Veces Heroica Puebla de Zaragoza, a los veintiin dias del mes de noviembre de dos
mil veintitrés. Diputado Presidente. JUAN ENRIQUE RIVERA REYES. Rdubrica. Diputada Vicepresidenta.
MARIA GUADALUPE LEAL RODRIGUEZ. Rubrica. Diputado Vicepresidente. EDGAR VALENTIN
GARMENDIA DE LOS SANTOS. Rubrica. Diputado Secretario. GERARDO HERNANDEZ ROJAS. Rubrica.
Diputada Secretaria. MARIA RUTH ZARATE DOMINGUEZ. Rubrica.

Por lo tanto, con fundamento en lo establecido por el articulo 79 fraccidn Il de la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de Puebla, mando se imprima, publique y circule para sus efectos. Dado en el Palacio del Poder
Ejecutivo, en la Cuatro Veces Heroica Puebla de Zaragoza, a los dieciséis dias del mes de noviembre de dos mil
veintitrés. El Gobernador Substituto del Estado Libre y Soberano de Puebla. LICENCIADO SERGIO SALOMON
CESPEDES PEREGRINA. Rubrica. El Secretario de Gobernacion. CIUDADANO JAVIER AQUINO LIMON.
Rubrica. El Secretario de Movilidad y Transporte. CIUDADANO OMAR ALVAREZ ARRONTE. Rdbrica.
El Secretario de Seguridad Pdblica. CIUDADANO DANIEL IVAN CRUZ LUNA. Ribrica. La Secretaria de
Igualdad Sustantiva. CIUDADANA MELVA GUADALUPE NAVARRO SEQUEIRA. Rdbrica. La Secretaria de
Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento Territorial. CIUDADANA BEATRIZ MANRIQUE
GUEVARA. RUbrica. La Secretaria de Salud. CIUDADANA ARACELI SORIA CORDOBA. Rdbrica. La Secretaria
de Planeacién y Finanzas. CIUDADANA JOSEFINA MORALES GUERRERO. Ribrica. El Secretario de
Infraestructura. CIUDADANO LUIS ROBERTO TENORIO GARCIA. Ribrica.



